Gron omstilling

i Danmark
-HELT LOKALT

Danmarks kommuner spiller en veesentlig
rolle i landets omstilling til et klimaneutralt
samfund. Vi kommer med anbefalinger til,
hvordan den rolle kan udnyttes og er klar til
at spille med.



Det gar ikke hurtigt nok med den grenne omstilling. Der er
brug for fremdrift og tempo. Der er brug for, at de man-

ge gronne tiltag, som allerede er vedtaget, hurtigt bliver
implementeret, sa vi i Danmark kan komme i mal med vores
klimambitioner.

Vi skal reducere det nationale CO5-aftryk med 50-54 pct. i
2025 med 70 pct. i 2030, og i 2045 skal vi i Danmark vaere
klimaneutrale. Samtidig skal vi styrke vores forsyningssikker-
hed. Alle sejl skal saettes, hvis vi skal i mal. Og det skal vi.

DI stetter behovet for at saette farten op, nar det kommer til
den grenne omstilling. Heldigvis har det danske erhvervsliv
en pallette af produkter, lesninger og teknologier, der kan
hjelpe med at seette skub pa omstillingen. Men det kreever,
at borgere, nationale og lokale beslutningstagerne savel som
erhvervslivet formar at arbejde sammen. Vi har nemlig meget
at lzere af hinanden pa tvars af interessentomrader. Derfor
bakker DI ogsa op om EU kommissionens initiativ New Euro-
pean Bauhaus, hvor aestetik, inklusion og baeredygtighed,
understatter den gronne omstilling blandt borgere og byer.

Kommunen har flere roller i den grenne omstilling, bade som
myndighed, medejer af forsyningsselskaber, som virksomhed
og geografi samt besidder af en keempe indkgbsmuskel. Den
klimaindsats som foregar lokalt, er en solid traedesten til
det videre arbejde med gron omstilling. Med det udgangs-
punkt har DI udviklet 11 anbefalinger, som styrer skarpt pa de
indsatser, der bor ske pa lokalt plan i Danmark for at komme
lzengere frem i omstillingen.

Anbefalingerne er med til at adressere indsatser, der kan akti-
viseres i dag, for at sikre fremdrift i den grenne omstilling lige
nu. Indsatserne er rettet mod at bruge energien effektivt, at
skabe rammer for hurtig etablering af vedvarende energi,
at sikre gren eftersporgsel via indkeb og udbud, at bruge
klimadata- og it-teknologier, at styrke gron mobilitet og at
kommunerne far aktiveret klimahandlingsplanerne.
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ger for den grenne omstilling i de konkrete udbud og i
teettere samarbejde med virksomhederne.

. Kommunerne ber udarbejde ensartede udbuds-
kriterier for affaldsbehandling, og ga sammen i felles
kommunale udbud.

. Kommunerne ber fortsat fremme og fastholde investe-
ringer i digitale klimateknologier samt dele viden og

resultater pa tvaers af kommunegraenser.

. Kommunerne ber implementere en baredygtigheds-
strategi for it-infrastruktur.

. Kommunerne bor aktivere deres klimahandlingsplan
nu og i samarbejde med erhvervslivet.
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Pa tveers af landet har 17.969 kommunalt ejede energimaer-
kede bygninger et energimaerke fra D til G. En bygning med
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tilsvarende med energimaerke A. Samtidig opvarmes hver

fierde kommunale bygning med et gasfyr. Der er altsa store \\\ @ @
besparelser at hente ved energirenovering og udskiftning af

varmekilder. Derudover er en opdatering af vores bygninger

nedvendigt for samspillet med fremtidens energisystemer,

der vil veere baseret pa vedvarende energi. Hertil er det oplagt
at udnytte kommunale tagflader til solceller.

Med energieffektiviseringsdirektivet og bygningsdirektivet
opstilles krav om, at den offentlige sektors renoveringsforplig-
telse udvides til at omfatte alle offentlige bygninger samt et
generelt lgft af de darligste bygninger. Det er en stor opgave,
og derfor skal tempoet szettes op.

Energieffektivitet er energibesparelser i bygninger, industri,
service, transport osv. Se eksempel her @

Men vi skal ogsa bruge energien pa det rigtige tidspunkt — nar
den er billigst og er gronnest, og vi skal teenke elektrificering
samt bedre udnyttelse af overskudsenergi. Kommunerne skal
udnytte sin rolle i at effektivisere brugen af energi.

FJERNVARME ~ VARME BRUGSVAND




@ DI-ANBEFALING

Der ber udpeges flere omrader dedikeret til
produktion af vedvarende energi.

Der er i dag ikke tilstreekkeligt mange og store arealer, hvis vi
skal i mal med VE-udbygningen inden 2030. Derfor er det es-
sentielt at stat, kommuner og netselskaberne gar i teet dialog
om behovet for arealer. Produktion og efterspergsel er ikke
geografisk sammenfaldende. Der er et massivt arealbehov i
kommunerne i forhold til udbygning af vedvarende energi og
derfor ber det genovervejes, hvilke typer af incitamenter, der
kan gives for at stille arealer til radighed. Storre anlaeg er ge-
nerelt mere effektive og vil samlet set mindske arealbehovet.

Vi skal samtidig integrere vedvarende energiproduktion i
vores landskaber pa en méde, sa vi opnar "dobbeltlgsnin-
ger”. Vi skal arbejde aktivt for at fremme biodiversiteten i
landskaber nar vi &endrer arealanvendelsen i og omkring
f.eks. solenergiparkerne. Vindmeller har traditionelt vaeret
integreret i produktionslandskaber, men skal ogsa taenkes ind
i skovrejsningen.

Viskal i dialog

om udbygning af
vedvarende energi
i kommunerne
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Eksperter fra forskning og industri skal danne
en “grenstrom taskforce”, der kan formidle,
stotte og radgive kommunerne i at fa mere fart
pa deres etablering af vedvarende energi.

Den holistisk energiplanlaegning i kommunerne kan vaere ud-
fordret pga. manglende viden og ressourcer. Planlaegningen
kan ogsa ga pa tveers af kommunerne, da forsyningsselska-
berne leverer til flere kommuner. Kompleksiteten i lovgivning
om milje, natur, kulturarv fordrer en fokuseret indsats og tek-
nisk forstaelse for at treeffe de rigtige beslutninger. Det kan
derfor vaere hensigtsmaessigt at indhente nedvendig viden,
indsigt og "best practices” fra eksperter, radgivere og tekno-
logileveranderer, der har bade juridisk og teknisk erfaring fra
tilsvarende projekter.
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Velfungerende kollektiv mobilitetslasninger er afggrende, nar
byomrader skal bindes sammen, nar unge skal gennemfere
en ungdomsuddannelse, og nar virksomheder skal tiltreekke
de rette medarbejdere. Flere ture med kollektiv transport er
samtidig en del af den grenne omstilling - ogsa pa laenge-

re sigt - fordi energiudnyttelsen er bedre, nar flere rejser
sammen.

En opgoerelse viser, at elbussen overhaler elbilen i energieffek-
tivitet, nar der er mere end blot otte passagerer ombord. Der
er brug for, at kommuner og regioner investerer i gren trans-

port, og ger det attraktivt for flere at vaelge kollektiv transport.

Infrastruktur og byplanlaegning er afggrende for, hvordan vi
transporterer os og hvilken form for transport vi vaelger. Hvis

byen er indrettet efter bilens behov, bliver bilen let forste-
valget. Hvis der derimod er gode forbindelser med kollektiv
transport til for eksempel skole- og erhvervsomrader, bliver
den kollektive transport nemmere.

Muligheden for at vaelge gronne kollektive mobilitetsformer
er derfor nemmere, nar byudvikling prioriteres der, hvor der i
forvejen er god daekning med kollektiv transport. Etablering
af nye byomrader skal allerede fra start teenkes sammen med
kollektiv transport, cykelforbindelser, samkersel og delebils-
losninger.

| omrader, hvor passagergrundlaget er begraenset, kan de
gronne mobilitetslgsninger styrkes ved at sikre hyppige afgan-
ge af bus- og togforbindelser suppleret af flextrafikordninger
og samkerselstjenester. Kommunen kan eksempelvis indga
et samarbejde med en privat akter om at styrke kollektiv
transport med samkersel.

Et godt sted at starte er en mobilitetsanalyse, som kan danne
grundlag for udviklingen af et ssmmenhangende, attraktivt
og gront kollektiv mobilitetstilbud.

Ve‘ffﬂngerende kollektiv
mobilitetslosninger er
afgorende, nar byomrader

skal bindes sammen
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| flere byomrader, byggepladser og butikker er der lokale reg-
ler, sa lastbilerne ikke ma levere varer far kl. 7. Det betyder,
at vareleveringen skal forega midt i myldretiden, hvis f.eks.
butikkerne skal have varerne inden abningstid. Dermed bliver
vareleveringen mindre effektiv og chauffgren kan na faerre
stop pa sin rute, fordi han haenger fast i trafikken. Dermed
skal der flere lastbiler til end strengt nedvendigt for at levere
varer til butikkerne. Her kan det vaere mere effektivt og
dermed CO,-besparende at levere varer i de tidlige morgen-
timer, f.eks. for kl. 6, eller om natten. Hvilket igen er bedre for
trafiksikkerheden. Tidligere forseg fra Trafikstyrelsen har vist
at det er mulig at spare ca. 7 pct. CO»-udledning ved levering
uden for myldretiden.

Antallet af el-lastbiler er stigende, derfor er der behov

for adgang til ladestandere. Kommuner kan understgtte
virksomhedernes brug af el-lastbiler ved at stotte netselska-
bernes tilpasning af elnettet og indga aftaler og om adgang til
ladestandere i f.eks. industrikvarterer og i byerne.
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Nar cyklen prioriteres i stedet for bilen, er man med til at
reducere traengslen pa vejene. Det er godt for ens helbred,
samfundsekonomien og for klimaet. Ved at gore det attraktivt
for flere danskere at vaelge cyklen i hverdagen kan CO»-
belastningen fra transportsektoren reduceres. DI anbefaler, at
kommunerne investerer i bedre cykelinfrastruktur, attraktive
cykelpendlerruter, sikre skoleveje og trygge parkeringsforhold
for cyklister. Cyklen skal ogsa teenkes bedre sammen med
den kollektive trafik, ligesom der skal gennemferes kampag-
ner og samarbejdes med bade erhvervslivet, skoler og uddan-
nelsesinstitutioner om, hvordan vi far flere til at vaelge cyklen.

Cylklen skal teenkes
bedre sammen med

den kollektive trafik
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Kommunernes samlede indkeb er pa godt 120 mia. kr. Den
kommunale indkebsmuskel rummer dermed et enormt po-
tentiale for at blive en drivkraft for den grenne omstilling. Nar
kommunerne skal have bygget nye skoler, lappet hullerne i
vejen eller anskaffet nye mabler og kontorartikler til radhuset,
er det afggrende, at virksomhederne far mulighed for at byde
ind med lgsninger fra overste grenne hylde. Den erfaring og
indsigt som henholdsvis virksomheder og kommuner besid-
der, fra hver sin side af bordet, skal szettes i spil. Derfor opfor-

drer DI til teettere markedsdialog og et styrket samarbejde om
at fa bragt den grenne kommunale indkebsmuskel i spil.

Dl anbefaler, at kommunernes indkeb som minimum lever op
til en raekke kriterier for baeredygtighed. Det er helt afggrende
at:

e Udbuddet vaegter kvalitet og gren omstilling i evaluerin-
gen af et tilbud.

o Der tages stilling til et produkt pa baggrund af dets
totalgkonomi, hvor levetid og/eller samlede driftsomkost-
ninger er indtaenkt.

e Indkeber inddrager overvejelser om - og eventuelt kon-
krete krav til - efterbrugsfasen af et produkt.

o Kontrakten indeholder en innovationsklausul, som anime-
rer til partnerskab om lgbende forbedringer i driften og
indkebets grenne profil, herunder CO2-udledning.

Med afsaet i kriterierne anbefaler DI, at hver kommune, som
led i sin indkebsstrategi, saetter konkrete malsaetninger for de
beeredygtige indsatser og lebende falger op pa implemente-
ringen. En analyse fra Dl viser, at kun 14 kommuners indkebs-
politikker indeholder konkrete greanne malsatninger. Det tal
skal i vejret.

DI ensker aktivt at understatte, at Danmark er blandt de lan-
de, som indferer en gron offentlig indkebspolitik. Et element
heri er ogsa at kommuner lzerer af hinanden, og udvikler
retningslinjer for “best practice”.
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Den nye affaldsaftale fra juni 2020 betyder, at husholdnings-
affald skal samles ind i ti fraktioner, og at det genanvendelige
affald skal sendes i udbud pa det private marked til videre
behandling. Ensartet sortering, indsamling og ikke mindst
udbud af genanvendeligt husholdningsaffald vil abne op for
nye investeringer og forretningsmuligheder og saette skub i en
cirkulzer genanvendelsessektor i Danmark. Kommunerne kan
med fordel g i dialog med hinanden og med virksomhederne
forud for udbud af genanvendeligt affald, sa kravene afstem-
mes med markedet, og virksomhederne ved, hvilke krav de
skal leve op til, nar de afgiver tilbud. Det vil skabe grobund for
nationale investeringer i sortering og genanvendelse.

Fra 2025 traeder producentansvar for emballage i kraft og
producenterne overtager via deres kollektivordning ansvaret
for at sikre sortering og genanvendelse af det indsamlede
affald (metal, plast, mad- og drikkevarekartoner, glas, pap og
papir). Det er derfor vigtigt, at kollektivordninger inddrages i
dialog om udbud frem mod 2025, sa indsatsen fremtidssikres
og der koordineres overdragelse af ansvaret.

Kommunerne

kan med fordel ga
i dialogmed
hinanden ogmed
virksomhederne
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Kommunerne har allerede i dag et stort fokus pa at anvende
digital teknologi i handteringen af lokale klimaudfordringer,
bade nar det geelder reduktion af CO-udledning og lesninger
til klimatilpasning. Elektrificering af busflader, robotteknologi
i affaldssortering samt energieffektivisering i kommunale byg-
ninger via sensorer, er eksempler pa lesninger, der allerede
benyttes i dag.

Men der er behov for mere synlighed om hvad digital tekno-
logi kan bruges til i den grenne omstilling, og hvilke gkono-
miske gevinster den afstedkommer. Her har kommunerne et
ansvar for at tydeliggore fordelene ved brug af klimateknologi
lige netop i deres lokalomrade. Det er samtidig en opgave for
centrale myndigheder og erhvervslivet at fremhaeve lokale
indsatser til gavn for andre kommuners arbejde med den
gronne omstilling. Endeligt er det vigtigt, at kommunerne
sikrer vidensdeling pa tvaers, sa de mere tilbageholdende
kommuner, opdager hvilket potentiale og klimagevinster, der
ligger i at anvende klimateknologi.
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Digitalisering og brug af teknologi fylder i klimaregnskabet.
Heldigvis er der mange lokale tiltag, der kan medvirke til

at mindske klimabelastningen uden at ga pa kompromis
med udviklingen. Det kan for eksempel vaere genanvendel-
se af it-hardware, f.eks. i samarbejde med leveranderer og
virksomheder samt udarbejdelse af procedurer/anbefalinger
til energibesparelser pa brug af hardware pa kommunale
arbejdspladser/institutioner.
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97 kommuner har tilsluttet sig DK2020. Herigennem har
kommunen forpligtet sig til at udvikle en klimahandleplan,
som skal vise, hvordan den som geografisk omrade senest i
ar 2050 vil opna netto nul-udledning. Indsatser skal nu im-
plementeres, hvor handlinger ber gennemferes i dialog med
borgerne og det lokale erhvervsliv f.eks. i klimarad, gennem
klimapartnerskaber og alliancer.

LINK

Laes mere om de indsatser og mulig-
heder, der allerede er pa lokalt plan og /
se rangeringen af Danmarks grgnneste
kommuner, som virksomhederne har

udpeget.

Inspiration fra kommune til kommune

100 % gren energi i 2030

Styrk den kollektive trafik i kommuner og regioner

Lokal Erhvervsvenlighed 2022



https://www.danskindustri.dk/le/sadan-bliver-din-kommune-bedre/
https://www.danskindustri.dk/globalassets/billedarkiv/kampagnesites/gron-energi/roadmap-til-100-pct-gron-energi.pdf?v=220927
https://www.danskindustri.dk/brancher/di-transport/fokusomrader/styrk-den-kollektive-trafik-i-kommuner-og-regioner/
https://www.danskindustri.dk/le/

