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Behov for at styrke Danmark

Danmark star over for det mest alvorlige trussels-
billede siden Anden Verdenskrig. Ekstreme vejr-
forhold, pandemier, cyberangreb og geopolitiske
spaendinger udfordrer vores sikkerhed og skaber
et akut behov for at styrke beredskabet i Dan-
mark. Transportsektoren spiller en kritisk rolle
for samfundets funktion og er derfor afggrende
for at sikre et robust og effektivt beredskab, der
kan handtere bade nationale og internationale
kriser.

Danske transportvirksomheder har betydelige
kapaciteter og kompetencer, som kan mobilise-
res under kriser og vaesentligt styrke Danmarks
beredskab. Det viste sig tydeligt under COVID-
19-pandemien, hvor de holdt busser og tog ke-
rende, opretholdt globale forsyningskaeder, leve-
rede friske varer til butikkerne og lgste kriserela-
terede opgaver i andre sektorer.

DI Transport ser et stort potentiale i at styrke
Danmarks beredskab gennem teettere samar-
bejde mellem transportvirksomheder og myndig-
heder. Udgangspunktet herfor er, at transport-
branchen skal kunne lgfte sin egen del af opga-
ven ved at sikre, at hver enkelt virksomhed er ru-
stet mod fremtidens trusler. Nar virksomhederne
er bedre rustet, er samfundet som helhed bedre
rustet. DI Transport vil tage et medansvar herfor.

Med dette klare udgangspunkt prasenterer vi
fire anbefalinger til at styrke samarbejdet om
Danmarks beredskab med afsaet i transportsek-
toren, som skal tage et medansvar for at realisere
anbefalingerne.

-

Med udgangspunkt i at hver enkelt virksomhed skal tage et an-
svar for at veere rustet til fremtidens trusler, anbefaler DI Trans-
port, at myndigheder og transportbranchen samarbejder om fire
indsatser, som udmentes med otte konkrete forslag:

1. Viden om trusler og sarbarheder

2. Modstandsdygtig transportinfrastruktur

3. Udnyttelse af privat transportkapacitet i beredskabet

4. Formaliseret samarbejde om transportberedskab
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BAGGRUND




6 ud af iC

danskere er bekymrede eller meget
bekymrede for, at myndighederne

er for darligt forberedt pa alvorlige
krisesituationer.

Kilde: Tryghedsmaling fra Trygfonden, forar 2025.




1. Viden om trusler og

sarbarheder

DI Transport anbefaler, at regeringen tager initiativ
til at kortleegge aktuelle trusler og sarbarheder for
transportsektoren og orienterer relevante trans-
portvirksomheder om disse trusler. DI Transport vil
gerne tage et medansvar for formidlingen i denne
forbindelse. Sektoren spiller en afggrende rolle for
samfundets funktion og modstandsdygtighed un-
der en krise, og transportvirksomhederne kan mere
effektivt bidrage til at forebygge og handtere trus-
ler, hvis de har viden om dem.

Forslag1: Sarbarhedsanalyse af
transportsektoren

DI Transport foreslar, at Transportministeriet i ko-
ordination med Ministeriet for Samfundssikkerhed
og Forsvarsministeriet med faste intervaller udar-
bejder en sarbarhedsanalyse, der kortlegger de
vaesentligste trusler og sarbarheder for transport-
sektoren. DI Transport tager gerne et medansvar
for analysen.

Analysen kan bygge pa ministeriernes eksisterende
arbejde, herunder den klassificerede kortlaegning af
den kritiske transportinfrastruktur samt risikosce-
narierne Nationalt Risikobillede 2025 og Cybertrus-
len mod transportsektoren.

Analysen kan desuden belyse, hvordan mobiliteten
og forsyningen pavirkes, hvis vaesentlige broer,
havne, veje eller banestrakninger szettes ud af
drift, hvordan transportsektoren pavirkes af ned-
brud i andre sektorer, eksempelvis stremsvigt og
mobilnetnedbrud, samt hvordan nedbrud i trans-
portsektoren pavirker andre sektorer.

”Jo bedre vii branchen
forstar de trusler, visom
samfund star overfor, jo
bedre kan vi hjaelpe med at

forebygge kriser eller
handtere dem effektivt, hvis
de opstar.”

Lars Wigelstorp Andersen
Head of Public Affairs & Infrastructure, SAS

Forslag 2: Vidensdeling med relevante
transportakterer

Vi foreslar samtidig, at Transportministeriet i koor-
dination med Ministeriet for Samfundssikkerhed og
Forsvarsministeriet gger vidensdelingen om de vze-
sentligste trusler og sarbarheder, der pavirker
transportsektoren i relevant omfang.

| dag modtager fa akterer inden for kritisk trans-
portinfrastruktur orientering om trusler og sarbar-
heder, herunder klassificerede oplysninger. Klassi-
ficerede oplysninger skal fortsat kun deles med de
fa akterer, der har et konkret behov og er sikker-
hedsgodkendt. En bredere kreds af transportvirk-
somheder, der varetager essentielle funktioner i
samfundet, ber dog orienteres om generelle vae-
sentlige trusler og sarbarheder, der bererer deres
drift og sikkerhed, séledes at de kan bidrage til at
forebygge disse. Dl stiller sig til radighed for at vi-
dereformidle informationer i henhold til geldende
lovgivning.


https://samsik.dk/wp-content/uploads/2025/04/NATIONALT-RISIKOBILLEDE-2025.pdf
https://www.cfcs.dk/globalassets/cfcs/dokumenter/trusselsvurderinger/-cybertruslen-mod-transportsektoren-.pdf
https://www.cfcs.dk/globalassets/cfcs/dokumenter/trusselsvurderinger/-cybertruslen-mod-transportsektoren-.pdf

Baggrund

Det nationale risikobillede er blevet mere kom-
plekst, og sikkerhedspolitiske trusler og klimaforan-
dringer risikerer i hgjere grad at fore til kaskadeef-
fekter pa tvaers af sektorer. Transportsektoren er
sarligt pavirket, hvilket gger behovet for viden om
de vaesentligste trusler og sarbarheder, der pavirker
sektoren.

| dag udkommer Nationalt Risikobillede og andre
trusselsvurderinger kun med flere ars mellemrum.
Samtidig deles oplysninger om trusler og sarbarhe-
der, herunder klassificerede oplysninger, med kun
ganske fa aktorer i transportsektoren. Mange trans-
portvirksomheder savner derfor mere viden pa om-
radet for bedre at kunne undga eller forberede sig
pa de mest sandsynlige kriser.

DI Transport har fuld forstaelse for, at myndighe-

derne vaerner om klassificerede oplysninger af hen-
syn til rigets sikkerhed. Omvendt vil en gget indsigt
i aktuelle trusler for relevante virksomheder age de-
res muligheder for at forbedre sikkerheden og fore-
bygge kriser. Vi opfordrer derfor til, at der findes en
made at sikre @get indsigt i sektorens aktuelle trus-
ler, uden at udbrede klassificerede informationer.



https://www.danskindustri.dk/vi-radgiver-dig/virksomhedsregler-og-varktojer/beredskab/tag-dis-sarbarhedstest/
https://www.danskindustri.dk/vi-radgiver-dig/virksomhedsregler-og-varktojer/beredskab/tag-dis-sarbarhedstest/

2. Modstandsdygtig transport-

infrastruktur

DI Transport anbefaler, at regeringen tager initiativ
til at sikre, at Danmarks transportinfrastruktur er
robust og forberedt pa aktuelle trusler og risici,
bade indenlands og internationalt. Luftfarten,
skibsfarten, jernbanen, vejtransporten og den kol-
lektive transport er kritisk transportinfrastruktur og
skal kunne fungere under kriser, som angivet i CER-
direktivet.

Forslag 3: Resiliensplan for kritisk
transportinfrastruktur

DI Transport foreslar, at Transportministeriet i ko-
ordination med Ministeriet for Samfundssikkerhed
og Forsvarsministeriet og pa baggrund af sarbar-
hedsanalysen udarbejder en resiliensplan for vedli-
gehold, sikring og diversificering af Danmarks kriti-
ske transportinfrastruktur som supplement til Infra-
strukturplan 2035.

Planen kan sikre, at transportinfrastrukturen ek-
sempelvis kan holde til oversvemmelser i et forne-
dent omfang, at der hurtigt kan oprettes alternative
forbindelser ved nedbrud, samt at transportinfra-
strukturen understeatter bade militeer og civil mobi-
litet (dual-use). DI Transport bidrager gerne til ar-
bejdet.

Den massive stremafbrydelse i
Spanien i april 2025 er et eksem-
pel pa, hvordan en sarbarhed i
én sektor kan forplante sig til an-
dre sektorer. Stremafbrydelsen
lagde hele landets transportin-
frastruktur ned og kostede men-
neskeliv. Afbrydelsen naede helt
til Grenland, hvor telefon- og in-
ternetforbindelser blev brudt.

Forslag 4: Beskyttelse af internationale
forbindelser

Vi foreslar samtidig, at planen sikrer, at Danmark
har robuste forbindelseslinjer til omverden via
havne, lufthavne, jernbaner, broer og veje som en
del af det transeuropaeiske transportnet (TEN-T).
Herunder ber regeringen i samarbejde med infra-
strukturejerne have fokus pa at beskytte kritisk
transportinfrastruktur af national interesse. Dette
geelder eksempelvis danske havne, som er essenti-
elle for vores sikkerhed og forsyningssikkerhed, og
derfor ber en kommende havnestrategi beskytte de
nedvendige havnearealer af national interesse. DI
Transport bidrager gerne til arbejdet.



Baggrund

Danmark har i artier haft fokus pa at etablere en ef-
fektiv transportinfrastruktur, hvilket i hoj grad er
lykkedes. Der har dog i mindre grad vaeret fokus pa
vedligehold, sikring og redundans af transportinfra-
strukturen, saledes at den kan modsta og genvinde
sin funktion efter forskellige forstyrrelser.

Flere danske lufthavne, havne og straekninger er
udpeget som en del af EU’s TEN-T-netvaerk og ber
som udgangspunkt indga i en resiliensplan, der sik-
rer opretholdelsen af mobilitet og forsyninger under
kriser, men ogsa interne forbindelseslinjer af natio-
nal betydning ber indga. | Norge har man kortlagt
og udarbejdet omfattende planer for den vigtigste
transportinfrastruktur.



https://www.danskindustri.dk/brancher/di-transport/arrangementer-og-netvark/webinarer/bliv-klar-til-nis2-transporten-i-fokus/
https://www.danskindustri.dk/vi-radgiver-dig/virksomhedsregler-og-varktojer/beredskab/cer-direktivet/?gad_source=1&gad_campaignid=22059320827&gclid=CjwKCAjw_pDBBhBMEiwAmY02NtNKVqRSyLrrmZ19xAJrYOV3oqYVdAnEdtjPgewF-c34zkz6sQQ6tBoCsbAQAvD_BwE
https://www.danskindustri.dk/vi-radgiver-dig/virksomhedsregler-og-varktojer/beredskab/cer-direktivet/?gad_source=1&gad_campaignid=22059320827&gclid=CjwKCAjw_pDBBhBMEiwAmY02NtNKVqRSyLrrmZ19xAJrYOV3oqYVdAnEdtjPgewF-c34zkz6sQQ6tBoCsbAQAvD_BwE

3. Udnyttelse af privat
transportkapacitet i

beredskabet

DI Transport anbefaler, at regeringen tager initiativ
til at kortleegge den samlede transportkapacitet,
herunder den private, og integrerer denne i en ope-
rationel beredskabsplan for transportsektoren.
Dette kan ske i samarbejde med relevante aktorer,
eksempelvis DI Transport. Formalet er at mobili-
sere transportvirksomhedernes betydelige kapaci-
teter og kompetencer under kriser for at styrke det
samlede beredskab.

Forslag 5: Kapacitetsanalyse af
transportsektoren

DI Transport foreslar, at Transportministeriet i
samarbejde med transportbranchen, herunder DI
Transport, kortlaegger de vaesentligste transportka-
paciteter i Danmark med relevans for samfundsbe-
redskabet, pa tvaers af offentlige og private akterer,
og sammenholder kapacitetsoversigten med kapa-
citetsbehovet under risikoscenarier.

Formalet med kortlaegningen er at fa et strategisk
overblik over transportmidler, lagerkapaciteter,
energidepoter mv., fordelt geografisk, som grund-
lag for effektiv udnyttelse og overordnet koordine-
ring af kapaciteter i krisesituationer. Dette kunne
eksempelvis omfatte busser og tog til evakuering,
havnekapacitet, der kan erstatte en bro eller diesel-
keretojer ved stromsvigt. Nogle kapaciteter vil
kunne indga i transportsektorens beredskab, mens
andre kan bidrage til andre sektorer eller i lokale
beredskaber.

Forslag 6: Beredskabsplan for
transportsektoren

Vi foreslar samtidig, at Transportministeriet pa bag-
grund af kapacitets- og sarbarhedsanalysen udar-
bejder en beredskabsplan for transportsektoren,
som skal sikre opretholdelse af mobilitet og forsy-
ning pa et acceptabelt niveau under kriser, og ef-
fektiv genopretning ved nedbrud.

Planen skal eksempelvis adressere, hvordan landet
forbindes, hvis en central bro eller faerge saettes ud
af drift, og ber kobles til energisektorens arbejde
med alternative energikilder til transportsektoren.
Malet er en klar plan for beredskabssamarbejdet i
forskellige krisesituationer, hvor relevante trans-
portvirksomheder inddrages. Tilgangen bor vaere
fleksibel og tillade lobende evaluering og tilpasning
baseret pa praktiske erfaringer. DI Transport og
DI’s transportvirksomheder medvirker meget gerne
til arbejdet.
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Baggrund

| dag er der ikke en systematisk koordinering af be-
redskabsarbejdet pa transportomradet i Danmark.
Under COVID-19 bidrog danske transportvirksom-
heder aktivt til krisehandteringen, men indsatsen
og samarbejdet mellem virksomheder og myndig-
heder blev i hoj grad improviseret.

Ansvaret i det danske beredskab er fordelt pa sek-
torer og virksomhedernes kapaciteter inddrages
ikke systematisk i myndighedernes beredskabsar-
bejde, som det er tilfaeldet i vores nordiske nabo-
lande, som har en mere helhedsorienteret tilgang.

| Finland har man et veludbygget beredskab med
en taet integration mellem det militaere og civile og
med bred inddragelse af offentlige og private akte-
rer. Den norske regering fremlagde i januar 2025 -
efter finsk forbillede - en omfattende beredskabs-
plan, som pa transportomradet hviler pa en omfat-
tende kortlaegning af transportinfrastruktur, sarbar-
heder og kapaciteter og som laegger op til yderli-
gere integration og koordinering.

i


https://www.danskindustri.dk/vi-radgiver-dig/virksomhedsregler-og-varktojer/beredskab/lav-din-beredskabsplan/
https://www.danskindustri.dk/vi-radgiver-dig/virksomhedsregler-og-varktojer/beredskab/lav-din-beredskabsplan/

4. Formaliseret samarbejde
om transportberedskab

DI Transport anbefaler, at regeringen tager initiativ
til, at der bliver indgaet standby-kontrakter mellem
relevante offentlige myndigheder og transportvirk-
somheder pa omrader, hvor virksomhederne kan
bidrage vaesentligt til samfundsberedskabet. DI
Transport og DI’s Transportvirksomheder indgar
gerne i en dialog om indholdet i disse.

Forslag 7: Udbud af standby-kontrakter
inden udgangen af 2026

DI Transport foreslar, at Transportministeriet eller
Ministeriet for Beredskab og Samfundssikkerhed
sender standby-kontrakter i udbud inden udgangen
af 2026 med henblik pa at inddrage transportvirk-
somhederne i beredskabet.

Kontrakterne kan med fordel beskrive handhavelse
og sanktioner for at sikre efterlevelse, samt hvordan
virksomhederne kan inddrages i kriseavelser for at
understotte en effektiv krisehandtering.

Forslag 8: Opret en transportkrisestab

Vi foreslar samtidig, at Transportministeriet ned-
saetter en krisestab, der kan indkaldes i relevant og
fleksibel form, bestaende af centrale akterer pa
transportomradet, der under kriser kan mades ef-
ter behov og koordinere indsatsen.

Under COVID-19 blev et lignende forum nedsat,
hvilket bidrog til, at der hurtigt kunne findes lasnin-
ger pa tvaers af interesser. Krisestaben kan med for-
del pa forhand pege pa mulige saerregler og vejled-
ninger for krisescenarier. Private aktgrer, der indgar
i beredskabssamarbejdet via standby-kontrakter el-
ler deltager i transportkrisestaben, skal pa forhand
sorge for sikkerhedsgodkendelse pa rette niveau.

GODE EKSEMPLER FRA
PANDEMIEN

Indforelse af "green lanes” for lastbiler

Under COVID-19-pandemien opstod der kg-
dannelser ved graenserne, hvilket udfordrede
forsyningskaederne. Efter opfordring fra DI
blev der indfert "green lanes” for lastbiler
ved den dansk-tyske graense, og initiativet
blev senere implementeret i hele EU. ”Green
lanes” kan koordineres pa europaisk niveau,
hvis behovet opstar.

Lempelse af kere- og hviletidsregler

Hamstring af varer under COVID-19-pande-
mien ggede behovet for varedistribution.
Transportbranchen fik derfor lempelser af
kere- og hviletidsreglerne, hvilket forbedrede
forsyningen til butikkerne. Disse lempelser
kan koordineres pa europaeisk niveau, hvis
behovet opstar.
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Baggrund

Der findes ingen model for, hvordan transportvirk-
somheder kan inddrages i beredskabet, trods deres
afgerende rolle under COVID-19. Under pandemien
var det DI Transports erfaring, at omrader med ek-
sisterende aftaler, eller hvor der foregik en lsbende
koordinering, fungerede uden problemer. De im-
proviserede lgsninger kunne derimod have vaeret
implementeret hurtigere, hvis der pa forhand havde
veeret fastlagt aftaler og et forum for koordinering.

| dag udferes der beredskabsevelser for Store-
baeltsbroen og andre sterre anlaeg, men sma og
mellemstore transportvirksomheder inddrages
sjeeldent i myndighedernes beredskabsevelser. Lo-
bende kriseavelser med transportvirksomheder vil
forbedre beredskabet og sikre, at alle nedvendige
transportydelser er testet og klar til aktivering.




Sadan kan den kollektive
transport hjaelpe

Den kollektive transport er en kritisk del af Dan-
marks transportinfrastruktur. | krisesituationer er
branchen afgerende for at opretholde arbejdskraft-
ens mobilitet og sikre, at sundhedspersonale, red-
ningsfolk og andre med vigtige funktioner kan
komme pa arbejde.

Det sa vi under COVID-19-pandemien, hvor busser
og tog skulle fortsaette driften, selvom landet luk-
kede ned. Branchens kapaciteter kan ogsa bidrage
betydeligt til andre kriserelaterede opgaver.

Nar krisen rammer, kan den kollektive transport
hjeelpe

Busser kan opretholde arbejdskraftens mobilitet i hele landet og
kan under en krise omdirigeres til lokalevakuering eller ngd-
transport til hospitaler. Busserne star for omkring 600.000 dag-
lige ture.

Tog kan opretholde mobiliteten og omdirigeres til at evakuere
mange borgere pa kort tid eller sikre forsyninger ved nedbrud af
banegodstransporten. Tognetvaerket flytter naesten 1 million
passagerer dagligt.

Metro kan opretholde mobiliteten og distribuere forsyninger i
hovedstadsomradet.

Stationer udger vigtige knudepunkter i hele landet og kan be-
nyttes til informationsdeling, sundhedstest eller klarggres til be-
skyttelsesrum.
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Sadan kan vejgodstransporten
hjelpe

Vejgodstransporten er afggrende forat ~ gods af alle storrelser fra internationale

opretholde Danmarks forsyningskaeder.  transportsystemer — herunder fly, skib,
tog og det europzeiske vejnet — ud i alle

Hver dag flytter omkring 26.000 danske  dele af Danmark. Branchen stér siledes

lastbiler alt fra maelk til mollevinger for at flytte 478.000 ton gods dagligt in-

vejtransport gor det muligt at distribuere  tj| yaegten af 47 Eiffeltarn.!

Nar krisen rammer, kan vejgodstransporten hjzaelpe

Vare- og lastbiler kan sikre, at medicin, mad og frostvarer nar
sikkert og nedkelet frem til supermarkeder eller direkte til for-
brugerne.

Bulktransportere kan effektivt flytte grus, korn og andre ravarer,
og specialtransportere kan handtere flytningen af store og tunge
enheder som militere keretojer.

Distributionscentre, lagerfaciliteter og parkeringspladser kan
anvendes til opbevaring af livsvigtige varer og sikre lokal distri-
bution.

Medarbejdere kan gennem InterForce stilles fri til tjeneste i uni-
form af virksomhederne, hvilket mange transporterer allerede
gor.

1 Nationalt kersel i lastbiler over 6 ton totalvaegt, 1. januar 2025,
Danmarks Statistik.
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Eksempel: DSV Transport kan
hjeelpe med hurtig opferelse af
daemning

DSV Transport er en landsdaekkende trans-
portvirksomhed, der leverer byggemateria-
ler og bortskaffer jord og affald ved storre
anlaegsprojekter. Virksomheden rader over
400 lastbiler og specialkeretojer, som hur-
tigt kan omdirigeres under en krise.

DSV Transport kan hurtigt flytte store
mangder materialer for at sikre passage,
rydde havnearealer til militeer anvendelse
eller levere materialer til opferelse af deem-
ninger ved oversvemmelse. Afhaengig af af-
stand kan virksomheden flytte mellem
50.000 og 100.000 tons beton eller grus i
degnet, hvilket typisk kraeves for en effektiv
kystbeskyttelsesdeemning. DSV Transport
har ogsa adgang til maskinflytninger og tung
blokvognstransport, som kan bista flytning
af materiel og udstyr for militaeret.

J
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Sadan kan luftfarten hjeelpe

Luftfarten forbinder Danmark effektivt
med omverdenen via lufthavne i hele
landet og flyselskaber med ruter bade
globalt og nationalt. Disse forbindelses-
linjer er essentielle i krisesituationer,
hvor luftfarten hurtigt vil kunne genop-
rette forbindelsen mellem landsdele,
sikre livsvigtige forsyninger fra udlandet
og bringe borgere i sikkerhed.

Den funktionalitet forudseetter, at trans-
portinfrastrukturen er vedligeholdt og
velfungerende, hvilket ggr Danmarks ak-
tive lufthavne til rygraden i luftfartens
kriseberedskab. Mindre flyvepladser i
landet vil i mindre grad kunne bruges.

Nar krisen rammer, kan luftfarten hjeelpe

e Aktive lufthavne i hele Danmark kan pa sikker vis modtage for-
syninger og passagerer. Dual-use lufthavne kan anvendes til
bade militaere og civile formal, hvilket gger fleksibiliteten i ngdsi-

tuationer.

e Passagerfly kan hente danskere hjem fra udlandet og anvendes
til transport af eksempelvis vacciner og tropper. Fragtfly kan
transportere medicin, ngdforsyninger og militeert udstyr.

e Brandberedskab, ambulancetjenester og andre specialfunktio-

ner kan omdirigeres til andre sektorer.

o Lagerfaciliteter til luftfragt kan anvendes til opbevaring af vigtige

forsyninger.

e Braendstoflagre ved lufthavne kan stotte nationale logistiske ci-

vile og militzere operationer.

18



Eksempel: SAS kan bringe
borgere i sikkerhed

SAS er Skandinaviens sterste flyselskab
med en flade pa omkring 135 fly, der betje-
ner bade nationale og internationale desti-
nationer. Nar krisesituationer opstar, vil der
typisk vaere mange danskere i udlandet,
som enten opfordres til eller ensker at
vende hjem. SAS vil gerne hjzelpe med sik-
ker transport af borgere i krise. Under CO-
VID-19-pandemien gennemfgrte SAS for
eksempel en szerflyvning til Peru for at eva-
kuere strandede danskere pa opdrag fra
den danske regering.

Pa tilsvarende vis hjelper SAS det norske
forsvar med evakuerings- og ambulanceflyv-
ninger. Siden 2022 har SAS flgjet sarede
ukrainske soldater og deres parerende til
hospitaler i Norge og andre nordeuropzei-
ske lande pa kontrakt. SAS og det norske
forsvar har desuden indgaet en ny aftale om
at omdanne en Airbus A320neo til et fly-
vende hospital, samt en beredskabsaftale,
der kan anvendes i krise, konflikt og krig.

J
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Sadan kan sgfarten hjzelpe

Danmark er omgivet af vand, og vores Havnene spiller sammen med skibsfar-
havne og skibsfart er rygraden i forsy- ten en afgegrende rolle, hvis landet skal
ningssikkerheden og kriseberedskabet. =~ modtage nedforsyninger, omdirigere

Omkring 80 procent af Danmarks varer  transportstremme eller understatte mili-

ankommer via skib til erhvervshavnene.  tzere operationer.

Nar krisen rammer, kan sgfarten hjeelpe

21 erhvervshavne kan modtage fedevarer, medicin, energipro-
dukter og militeert udstyr og understotte faergeforbindelser ved
bro- eller tunnelsvigt.

10 dual-use havne kan anvendes til bade civile og militaere trans-
porter og nedhjzlpsopgaver.

Shipping- og havnevirksomheder kan losse, opbevare og distri-
buere vigtige forsyninger til alle landsdele.

700 danske fragtskibe kan bidrage til at opretholde globale for-
syningskaeder, sa kritiske forsyninger nar frem til Danmark.

Bidragene forudsaetter aktive erhvervshavne med tilstraekkelig kapa-
citet til at handtere kriser. Havne omgivet af beboelse har begraenset
kapacitet pa grund af krav til stgj, stov og lys.
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Sadan kan
banegodstransporten hjaelpe

Banegodstransport er kritisk transport-
infrastruktur, der gor det muligt at flytte
store maengder gods ad gangen, bade
internt i Danmark og i Europa. Med en
flade af bade elektriske og dieseldrevne
lokomotiver, der kan supplere hinanden
effektivt, samt den nedvendige vedlige-
holdelseskapacitet, kan sektoren opret-
holde stabile godsstromme.

Nar krisen rammer, kan banegodstransporten
hjaelpe

Diversificeret og resilient lokomotivflade med elektriske og die-
seldrevne lokomotiver, der bidrager til forsyningssikkerheden.

Effektiv godstransport, hvor godstog kan flytte store maengder
forsyninger, udstyr eller mandskab pa kort tid.

Kombiterminaler med omlaesningsfaciliteter mellem lastbiler og
godstog samt depotomrader, der kan anvendes til storskala op-
bevaring af forsyninger eller materiel.

Vedligeholdelsesfaciliteter med vaerksteder til reparation af jern-
baneudstyr og keretgjer.
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Eksempel: DB Cargo kan treekke
tog over Danmarks broer, nar
stremmen svigter

DB Cargo Scandinavia er en banegodsopera-
ter, der transporterer gods pa tog pa Scan-
Med Korridoren i Danmark, Sverige og Tysk-
land og forbinder omradet med resten af Eu-
ropa. Med 25 elektriske og 17 dieseldrevne
traktions- og rangerlokomotiver kan virksom-
heden levere stabile godsforsyninger i stor
skala ved at flytte op til 2.300 tons per tog.
DB Cargo samarbejder desuden med NATO
om transport af materialer, udstyr og mand-
skab i Europa.

DB Cargo Scandinavia vil gerne hjaelpe Dan-
mark i krisesituationer og stille sine faciliteter
til radighed. Allerede i dag bliver dieselloko-
motiverne jeevnligt indsat ved nedbrud, her-
under stromafbrydelser, der betyder, at elek-
triske tog ikke kan passere Storebaltsbroen.
Virksomheden har ogsa store terminal- og la-
geromrader, som er godkendt til farligt gods
handtering, og kan anvendes til omlaesning
og opbevaring, og den opretholder driften
med egne kontrolcentre, togferere og vaerk-
stedsfaciliteter. Vedligeholdelse af militzert
udstyr er mulig under forudsaetning af tilpas-
ning af terminalomrader og oplaering af DB
Cargos mekanikere.
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DI Transport anbefaler

Med udgangspunkt i at hver enkelt virksomhed skal tage et ansvar for at vaere
rustet til fremtidens trusler, anbefaler DI Transport, at myndigheder og trans-
portbranchen samarbejder om fire indsatser, som udmegntes med otte konkrete

forslag:

1. Viden om trusler og sarbarheder
Forslag 1: Sarbarhedsanalyse af transportsektoren

Forslag 2: Vidensdeling med relevante transportaktgrer

2. Modstandsdygtig transportinfrastruktur
Forslag 3: Resiliensplan for kritisk transportinfrastruktur

Forslag 4: Beskyttelse af internationale forbindelser

3. Udnyttelse af privat transportkapacitet i beredskabet
Forslag 5: Kapacitetsanalyse af transportsektoren

Forslag 6: Beredskabsplan for transportsektoren
4. Formaliseret samarbejde om transportberedskab

Forslag 7: Udbud af standby-kontrakter inden udgangen af 2026
Forslag 8: Opret en transportkrisestab

D.. DI Transport



