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Imponerende dansk udrulning 
af elbiler kan fortsætte 

EBILSALGET Det danske elbilsalg er steget mere end noget andet EU-land, og 
med undtagelse af Norge, er Danmark længst fremme i udrulningen af elbiler i 
nybilsalget på tværs af Europa. Ny ekspertgruppe giver unik mulighed for 
permanent at understøtte udviklingen, så Danmark kan fastholde sin fører-
position og forsætte den grønne omstilling af bilparken. 

Elbilernes andel af nybilsalget er steget markant de seneste år. 2025 cemente-
rede tendensen, hvor syv ud af ti nye solgte personbiler var en elbil. Det er 17 
procentpoint højere end året før, hvor cirka halvdelen af nybilsalget var udgjort 
af elbiler. 

Samme tendens oplevede det danske marked i importen af brugte elbiler. Her gik 
elbilernes andel fra at udgøre halvdelen af alle brugtimporterede personbiler for 
blot tre år siden til i 2025 at udgøre mere end ni ud af ti nye brugtimporterede 
personbiler. Det er vel at bemærke i en periode, hvor den samlede brugtbilimport 
samtidig er steget med mere end 125 pct. Således var kun fire pct. af den samlede 
brugtbilimport andet end elbiler, imens elbiler udgjorde resten af importen. 

 
Derfor er elbilerne nu også begyndt at udgøre en betydelig andel af den samlede 
bilpark. I den seneste femårige periode er elbilbestanden således gået fra at ud-
gøre et par procent til at udgøre tæt på hver femte personbil i bilbestanden. Sam-
tidig er bestanden steget med 4,4 pct. og har nu rundet mere end 2,9 millioner 
personbiler i den danske bilbestand. Isolerer vi antallet af elbiler i bestanden, var 
der ved årets begyndelse i omegnen af 541.000 elbiler i den danske bilbestand, 
hvilket svarer til 18,6 pct. af den samlede bestand. 
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Danmark er kun overgået af Norge på listen over europæiske lande med den hur-
tigste grønne omstilling af nybilsalget. Hvor Danmarks 69 pct. af nybilsalget i pe-
rioden januar-november 2025 var elbiler lå samme andel i Norge på 96 pct. Der-
med topper Danmark listen over EU-landes udrulning af elbilsalget blandt alle 
nye solgte personbiler. 

 

Længere nede på listen er det også de øvrige nordiske lande som Island, Finland 
og Sverige, der topper den europæiske liste over flest elbiler i nybilsalget. De nor-
diske lande har det tilfældes, at de alle understøtter elbilsalget med økonomiske 
incitamenter for enten køb eller ejerskab af elbilerne – herunder også fordele ved 
firmabilbeskatning1. 

Sammen med Norge og Finland udmærker Danmark sig imidlertid også på brugt-
bilimporten, hvor elbilsalget også har haft en markant betydning. Ser vi således 
på de seneste syv år, er importen af brugte elbiler steget markant i de tre lande, 
imens den er halveret i Sverige efter afgiftsændringerne i 2022. 

 

 

1 Jf. ACEA’s Pocket Guide 2025/2026 og Kommissionens europæiske alternative 
drivmiddel observatoriums sider for Norge og Island. 
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Anm.: Grafen viser en andel af salget af nye 
personbiler opdelt pr. land. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af data 
fra ACEA. 

Anm.: Data fra Finland er til og med 
november 2025, imens data fra Norge, 
Danmark og Sverige er til og med december 
2025. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af data 
fra Tilastokeskus (Statistics Finland), Stati-
stisk sentralbyråd (Statistics Norway), 
Car.info og bilstatistik.dk. 

https://www.danskindustri.dk/medlemsforeninger/foreningssites/bilbranchen/analyser/tendens/2023/4/nyt-tendens-salg-af-elbiler-fortsat-meget-prisfolsomt/
https://www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide-2025-2026.pdf
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/norway/incentives-legislations
https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/iceland/incentives-legislations
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Elbilerne udgjorde dermed mere end ni ud af ti af alle brugtimporterede person-
biler i Danmark sidste år, imens samme tal i Norge og Finland var henholdsvis 63 
pct. og 53 pct. Det viser et tydeligt billede på den store efterspørgsel på nyere 
elbiler, der gennemsyrede det danske bilmarked sidste år. 

Heller ikke i hverken Sverige eller Holland, som ligger højt på listen over lande, 
der har store andele elbiler i nybilsalget, er der samme appetit på importen af 
brugte elbiler. Her udgjorde brugtimporterede elbiler til Sverige blot ca. fem pct. 
af alle brugtimporterede personbiler i de første 11 måneder af 2025, imens 
samme andel lå på omkring fire pct. for første halvår af 2025 i Holland (senest 
offentliggjorte tal ved udgivelse). 

Den grønne omstilling af bilparken har med andre ord taget til i fart de seneste 
par år, der gør, at Danmark løber fra resten af Europa – med undtagelse af Norge. 
Det skal ses i sammenhæng med, at den generelle europæiske efterspørgsel på 
elbiler har udviklet sig mindre positivt end ventet. 

Derfor gav EU Kommissionens lovgivningspakke fra 16. december 2025 også en 
del diskussioner på tværs af Europa om hastigheden i den grønne omstilling i de 
kommende 10-15 år. Kommissionen havde med lovgivningspakken til hensigt at 
balancere en mere konkurrencedygtig europæisk bilindustri med fortsat høje 
klimaambitioner. Dermed foreslog Kommissionen blandt andet at forlænge peri-
oden for, hvornår salget af nye konventionelle benzin- og dieselbiler skal stoppe. 

Skulle Kommissionens forslag blive stemt igennem uændret, vil det formodentlig 
have ingen eller meget lille indvirkning på det danske bilsalg, der allerede ti år 
inden det oprindelige 2035-mål (for salget af de sidste konventionelle biler), som 
tidligere nævnt, består af ca. 70 pct. elbiler. Dermed er markedet på både ud-
buds- og efterspørgselssiden godt i gang med omstillingen til elektriske køretøjer, 
hvorfor det er usandsynligt, at elbilerne vil blive markant mindre attraktive for 
markedet. 

I en dansk kontekst vil farten i den grønne omstilling af bilparken til gengæld være 
stærkt afhængig af resultatet fra regeringens nedsatte ekspertgruppe om bilaf-
gifter. Ekspertgruppen, der blev nedsat i forlængelse af finanslovsaftalen for 
2026, skal se på indretningen af bilbeskatningen, og hvordan den mest hensigts-
mæssigt kan tilrettelægges fremadrettet med henblik på at understøtte den fort-
satte udbredelse af elbiler i Danmark. Formålet er således at tilvejebringe et fag-
ligt grundlag for politiske drøftelser om udformning af den fremtidige bilbeskat-
ning i Danmark. 

DI foreslår ny bilbeskatning 

DI vil overfor ekspertgruppen anbefale permanent at afskaffe registreringsafgif-
ten på elbiler og i stedet hæve ejerafgiften samt indføre en vejafgift. 

Den mere end 100 år gamle og værdibaserede registreringsafgift på biler i Dan-
mark er utidssvarende og ineffektiv. Afgiften straffer ny teknologi til skade for 
klima og trafiksikkerhed, medfører enorm administration i både staten og i bran-
chen og gør danskernes biler dyrere, da både bil og registreringsafgift skal finan-
sieres. 

Ved permanent at fjerne registreringsafgiften på elbiler og i stedet beskatte dem 
løbende, vil registreringsafgiften og alle dens uhensigtsmæssigheder over en år-
række blive helt udfaset – sammen med de fossile biler. 

Timingen for at gennemføre en sådan model, bliver aldrig bedre end netop nu. 
Tidligere har statens indtægter og vælgernes reaktion stået i vejen, men det høje 
salg af elbiler i de seneste år har fjernet begge forhindringer. Statens indtægter 
fra afgiften er rekordlave og langt de fleste elbiler, der er solgt i de seneste år, 
er solgt uden registreringsafgift. 

  

https://fm.dk/media/rskfse3g/kommissorium-for-arbejde-med-modeller-for-omlaegning-af-bilafgifterne.pdf
https://www.danskindustri.dk/medlemsforeninger/foreningssites/bilbranchen/om-di-bilbranchen/vi-mener/en-ny-og-intelligent-bilbeskatning/
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 Overblik 
PRIVATFORBRUGET I DANMARK I de seneste år har privatforbrugerne brugt lidt 
flere penge på køb af biler år for år. Det har dog ikke betydet, at vi er kommet 
tilbage på det niveau af solgte nye biler, som vi så før corona, hvor der i perioder 
blev nyregistreret mere end 100.000 personbiler til private om året. Nu er 
antallet faldet til mellem 60.000 og 70.000 personbiler årligt. 

Selvom der har været nedgang i antallet af solgte personbiler til private, har de 
danske husholdninger løbende brugt flere penge på biler – hvis man ser bort fra 
coronaårene. I 2025 vurderes det, at der har været en stigning på 9,6 pct. i hus-
holdningernes køb af personbiler. 

Efter et fald i 2024 på 4,6 pct. i husholdningernes nyregistrerede personbiler blev 
det i 2025 vendt til fremgang, hvor tilgangen af nyregistreringer til husholdnin-
gerne steg med 10,9 pct. i forhold til 2024, svarende til 68.800 personbiler. 

 

 

 

En af de primære årsager til, at der bruges flere penge på færre biler, er, at hus-
holdningerne er begyndt at købe større biler. Personbiler i mikro-, mini- og mel-
lemsegmentet udgør en relativt mindre andel af nye solgte personbiler, mens 
især SUV’er har været i fremgang. Kort sagt købes der færre, men større biler. Se 
nærmere uddybning på side 7 om segmenternes udvikling. Derudover bidrager 
det også til udviklingen, at brugtimporten af nyere personbiler er steget markant 
de seneste par år. 
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Kilde: DI på baggrund af data fra Danmarks 
Statistik og bilstatistik.dk. 
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 Bilhandlen 
STIGENDE NYBILSALG FOR TREDJE ÅR I TRÆK For tredje år i træk steg det sam-
lede nybilsalg. Bilsalget har imidlertid ændret sig markant i sammensætning de 
seneste år, hvor blandt andet elbiler nu udgør syv ud af ti nyregistreringer. 

Sidste års nybilsalg steg igen for tredje år i træk. Dermed landede nybilsalget på 
i alt 184.600 nyregistrerede personbiler, der er det højeste siden 2021. Stigning-
en i nybilsalget i 2025 endte således på ca. syv pct. i forhold til 2024. 

Det var imidlertid kun én drivmiddeltype, der bar personbilsalget frem, imens de 
resterende mistede markante markedsandele. Således endte nybilsalget i 2025 
med at bestå af 69 pct. elbiler, hvilket er en stigning på 18 procentpoint i forhold 
til året før. 

 

Samtidig faldt benzinbilers, dieselbilers og pluginhybridbilers andele med hen-
holdsvis 14 procentpoint, 2 procentpoint og 2 procentpoint. Dermed udgjorde 
benzinbiler 24 pct. af det samlede nybilsalg sidste år, imens dieselbiler og plugin-
hybridbiler udgjorde henholdsvis fem pct. og tre pct. af nybilsalget i 2025. 

Stigende efterspørgsel på ikke-opladelige hybridbiler 

Isoleres hybridbilerne i benzin- og dieselsegmenterne – det vil sige de ikke-opla-
delige hybridbiler inklusiv mildhybrid, der primært drives af benzin eller diesel – 
udgjorde denne biltype ca. 14 pct. af det samlede nybilsalg i 2025. Det svarer til, 
at tæt på halvdelen af alle nye benzinbiler og halvdelen af alle nye dieselbiler, der 
blev solgt i 2025 var en ikke-opladelig hybridbil. Året forinden udgjorde de ikke-
opladelige hybridbiler henholdsvis 39 pct. og 38 pct. af alle nyregistrerede ben-
zinbiler og dieselbiler, imens de for fem år siden udgjorde blot henholdsvis 18 
pct. (benzinbiler) og syv pct. (dieselbiler). 
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Antal
nyregistreringer

Anm.: Procenterne i søjlerne indikerer 
drivmidlets andel af årets samlede nybil-
salg. Der er kun angivet procenter fra ti 
pct. og op. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 
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Den grønne omstilling af nybilsalget består således ikke alene af, at bilkøberne 
rykker fra benzin- og dieselbiler til elbiler. Den består samtidig af, at de tilbage-
værende benzin- og dieselbiler i større grad bliver mere energieffektive med bat-
teriteknologien som hjælpemiddel. 

Stor sammenhæng mellem elbilsalget og antal modeller på markedet 

Den største faktor i nybilsalgets grønne omstilling er naturligvis det markante el-
bilsalg, der endte på et rekordhøjt niveau i 2025 med et bilsalg på 126.500 nye 
elbiler. Som tidligere nævnt var tæt på syv ud af ti af alle nye solgte personbiler 
således en elbil sidste år, hvilket var en stigning på 42 pct. fra 2024 til 2025. 

Den markante stigning i salget af nye elbiler hænger især sammen med, at ud-
buddet af elbilmodeller er steget markant. Da elbilsalget lå omkring 28.000 nyre-
gistreringer i 2022 var antallet af udbudte elbilmodeller i samme år 110 forskel-
lige elbilmodeller. I 2025 hvor salget som nævnt rundede 126.500 var der i alt 
216 udbudte elbilmodeller. Dermed udgjorde antallet af udbudte elbilmodeller 
mere end halvdelen af alle udbudte bilmodeller på det danske nybilmarked i 
2025, hvilket var blot 42 pct. året før. 
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Anm.: Udbudte modeller er talt ved de 
nyregistrerede personbilmodeller med én 
eller flere registreringer på bilstatistik.dk. 
Dermed figurerer alle former for nyregi-
strerede personbiler – herunder blandt 
andet også golfvogne, der udgør en mar-
ginal del af det samlede udbud. 
I den seksårige periode i grafen er korrela-
tionsgraden mellem antal udbudte elbil-
modeller og antallet af solgte nye elbiler 
0,98 hvilket indikerer en stærk positiv kor-
relation. Samtidig er forklaringsgraden på 
0,96. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 

Anm.: Hybridbiler er her både HEV- og 
MHEV-biler, der begge ikke kan oplades 
med opladningsstik i modsætning til 
pluginhybridbiler og elbiler. 
Procenterne i søjlerne indikerer hybrid-
bilernes andel af årets samlede nybilsalg 
af henholdsvis benzinbiler (blå søjler) og 
dieselbiler (grønne søjler). 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 
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Bilmærkernes salg i 2025 

Den store stigning i antallet af nye solgte elbiler gav sig naturligvis også til udtryk 
i salget af de mest populære bilmærkers nye personbiler. For de 15 mest popu-
lære bilmærker blev der i gennemsnit solgt ca. 10.500 nye personbiler i 2025. 
Den gennemsnitlige elbil-andel iblandt de 15 mest populære bilmærker var - lige 
som det samlede nybilsalg - 69 pct., svarende til ca. 7.400 nyregistrerede elbiler. 

 

 

 

Men selvom den gennemsnitlige elbil-andel blandt de 15 mest populære bilmær-
ker ligger relativt højt, ser vi stadig mærker som eksempelvis Cupra, Toyota og 
Nissan på listen, der havde en relativt lav andel af elbiler i deres nybilsalg. Fælles 
for de tre mærkers salg i 2025 var imidlertid, at de havde en relativt høj andel af 
ikke-opladelige hybridbiler med benzinmotor, hvor de to sidstnævnte mærker 
blandt andet oplevede, at lidt mere end halvdelen af deres nybilsalg i 2025 be-
stod af disse ikke-opladelige hybridbiler. 

 

Danskerne køber i højere grad SUVer, i mindre grad små biler 

Det er ikke kun i drivmiddeltyperne, at bilsalget ændrer sig. Segmenterne har 
også skiftet markedsandele de seneste år, hvor især mange af de mindste biler 
er forsvundet ud af nybilsalget. 
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Elbiler Samlet salg

Antal 
nyregistreringer

Anm.: Gennemsnittet indikerer det gen-
nemsnitlige antal elbiler registreret 
blandt de 15 mest solgte bilmærker 
samlet set for hele 2025. Procenterne 
inde i de grønne søjler indikerer den 
samlede elbil-andel af alle nyregistrer-
inger for det pågældende bilmærke i 
2025. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 
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Derimod er SUV-segmentet blevet markant større i den seneste femårige peri-
ode, idet der stort set er en direkte overførsel af mistede andele fra de mindste 
biler til vundne markedsandele for det mellemstore SUV-segment. Samtidig har 
også de større SUV’er taget markedsandele. 

 

Når det samlede nybilsalg i 2025 således består af 69 pct. elbiler er det således 
tre segmenter, der trækker gennemsnittet nedad, idet de små biler, de mellem-
store og de store biler gennemsnitligt bestod af henholdsvis 51 pct., 66 pct. og 
53 pct. Havde det ikke været for disse tre segmenter, som samlet set står for 25 
pct. af det samlede nybilsalg, havde de resterende segmenter præsteret en gen-
nemsnitlig andel af elbiler på 75 pct. 
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Anm.: Udviklingen angivet med pile og 
procenter over segmenternes søjler indi-
kerer udviklingen henover den femårige 
periode fra 2021 til 2025. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 
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BRUGTBILSALGET: HØJ AKTIVITET, LAVT UDBUD Brugtbilmarkedet er 
vokset markant og har ændret karakter de seneste 15 år, hvor el- og 
hybridbiler nu fylder langt mere end de traditionelle drivlinjer. 

Den samlede brugtbilhandel er vokset fra ca. 465.000 personbiler i 2011 til ca. 

544.000 biler i 2025. Dermed er markedet i dag både større og, ikke mindst, 

anderledes sammensat end for 15 år siden. 

De konventionelle benzin- og dieselteknologier udgjorde til sammen ca. 465.000 

biler i 2010 (svarende til stort set hele markedet), mens de i 2025 tilsammen ud-

gjorde ca. 365.000 biler. Samtidig er de opladelige drivlinjer vokset fra marginale 

niveauer til at være en central del af markedet med henholdsvis ca. 142.000 el-

biler og ca. 32.000 pluginhybridbiler. 

Disse forskydninger betyder, at brugtbilmarkedets udbud i stigende grad formes 

af en teknologisk overgang, hvor elbilerne helt naturligt sætter et stadig tungere 

aftryk på prisdynamik, liggetider og segmentvandringer. 

Elbilerne har ikke overraskende, og lige som på nybilmarkedet, været den hur-

tigst voksende drivmiddelkategori på brugtbilmarkedet gennem de seneste 15 

år. Fra blot 274 brugte elbiler i 2011 til ca. 142.000 elbiler i 2025 er udviklingen 

markant, og elbilerne er i dag den anden mest populære drivmiddeltype på 

brugtbilmarkedet kun overgået af benzinbilerne. 

 

Den kraftige vækst hænger både sammen med en stigende indenlandsk bestand 

samt et stort bidrag fra brugtimporten i de senere år, hvor elbilerne fylder stadig 

mere i den samlede tilgang af brugte biler til markedet. På trods af denne vækst 

viser prisudviklingen, at elbiler fortsat er under betydeligt prispres på brugtbil-

markedet, blandt andet som følge af konkurrencen fra et stort europæisk udbud 

og en relativt hurtig afskrivningsprofil på nyere elbilmodeller. 
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Data for brugtbilregistreringer pr. år

Benzin Diesel El PHEV Samlet brugtbilhandel

Brugtbilregistreringer
Anm.: PHEV står for pluginhybridbiler. 
Brugtbilregistreringer inkluderer gen- 
registreringer, brugtbilimport og ejer-
/brugerskifte. 
Tallene inkluderer ikke den danske bil-
branches egne brugtbilregistreringer i 
brancherne 45.11.10 engroshandel med 
personbiler, varebiler og minibusser, 
45.11.20 detailhandel med personbiler, 
varebiler og minibusser, 45.19.10 en-
gros- og detailhandel med campingkøre-
tøjer, små trailere mv., 45.19.20 engros- 
og detailhandel med lastbiler og på-
hængsvogne mv., 45.20.10 Autorepara-
tionsværksteder mv., m.fl. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 
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Konventionelle biler: Faldende tilførsel og ændrede efterspørgsels-
mønstre 

Benzinbilerne udgør som nævnt fortsat den største drivlinjekategori på det dan-

ske brugtbilmarked, men udviklingen viser et tydeligt fald de seneste år. Fra ca. 

349.000 brugtbilregistreringer i 2011 til ca. 260.000 i 2025 har benzinbilerne mi-

stet volumen i brugtbilhandlen. I samme periode er benzinbilernes relative mar-

kedsandel samtidig faldet. 

Det samme gælder dieselbilerne, som toppede i perioden 2014-2020 og derefter 

faldt markant fra ca. 190.000 brugtbilregistrerede dieselbiler i 2020 til blot 

105.200 i 2025. Dieselbilerne er fortsat en stor kategori, men den langsigtede 

udvikling forventes helt naturligt at være på vej mod en betydeligt mindre rolle 

på markedet i takt med, at de også har fået en mindre betydelig rolle på nybil-

markedet. 

Et samlet marked i prisfald – dog tydeligst for el- og dieselbiler 

Prisudviklingen på Bilbasens brugtbilhandler viser, at alle drivmiddeltyper har op-

levet prisfald i de seneste år, men i forskellig takt. Dieselbiler har haft det mest 

markante fald fra indeks 107 i starten af 2023 til indeks 57 i slutningen af 2025 

med et markant dyk i december måned. Imens har både el- og pluginhybridbiler 

vist en jævn nedadgående tendens især de seneste 18 måneder, hvor priserne 

har ligget relativt stabilt for pluginhybridbilerne henover efteråret 2025. 

 

Benzinbilerne har derimod fastholdt et mere stabilt niveau med fald henover den 

treårige periode, men i langt mindre grad end de opladelige og dieselbaserede 

drivlinjer. På samlet niveau på tværs af drivlinjerne faldt det samlede prisindeks 

fra 104 i januar 2023 til 88 i december 2025, hvilket understreger et bredt prisfald 

på tværs af markedet. 
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Dieselbilerne har taget det største prisdyk på brugtbil-
markedet de seneste par år
Indekseret prisudvikling på historiske handler på Bilbasen

Totalmarkedet Benzinbiler Dieselbiler

Pluginhybridbiler Elbiler

Indeks 100 = 2023
Anm.: Brugtbilregistreringer inkluderer 
genregistreringer, brugtbilimport og 
ejer-/brugerskifte. 
Tallene inkluderer ikke den danske bil-
branches egne brugtbilregistreringer i 
brancherne 45.11.10 engroshandel med 
personbiler, varebiler og minibusser, 
45.11.20 detailhandel med personbiler, 
varebiler og minibusser, 45.19.10 en-
gros- og detailhandel med campingkøre-
tøjer, små trailere mv., 45.19.20 engros- 
og detailhandel med lastbiler og på-
hængsvogne mv., 45.20.10 Autorepara-
tionsværksteder mv., m.fl. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af tal 
fra bilstatistik.dk. 
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Prisudviklingen spiller tæt sammen med udbudsdynamikken med stigende ud-

bud af nyere brugte elbiler fra Europa syd for grænsen, faldende efterspørgsel 

efter dieselbiler, og forskydningen mellem teknologier, der betyder, at marke-

dets prisstruktur i dag er betydeligt anderledes end for få år siden. 

Udbud og efterspørgsel på det danske brugtbilmarked 

Gennem de seneste år har det danske brugtbilmarked således været præget af 
høj omsætning kombineret med lave Udbudsindikator‑værdier, der indikerer 
generelt højere efterspørgsel end udbud. På tværs af segmenter ligger den 
samlede indikatorværdi fortsat under 100, idet totalmarkedets værdi ligger på 
88, der peger på færre udbudte biler, end den forventede efterspørgsel tilsiger. 

Nogle segmenter skiller sig særligt ud med historisk lave indikatorværdier. Mikro- 
(48), mini- (52) og MPV-segmentet (45) ligger fortsat markant lavt, mens mellem- 
(90) og firmabil-segmentet (88) er relativt stabile tættere på balancepunktet. 
SUV-segmentet (98) ligger højere end de mindste segmenter, med en 
opadgående tendens, mens elbilerne (91) også viser stigende udbud – herunder 
import – i mødet med høj efterspørgsel. 

Luksus-segmentet (105) og hybridbilerne (99) indikerer henholdsvis overudbud 
og tæt på balance mellem udbud og efterspørgsel. Pilemarkeringerne i 
Udbudsindikatoren viser således fortsat fald i udbuddet i de fleste konventionelle 
segmenter, mens SUV’erne og elbiler trækker op. 

Segmentbilledet er konsistent med udviklingen i de foregående par år. På tværs 

af Tendens‑udgaverne i perioden har der været et vedvarende underudbud i 

mikro-, mini- og MPV-segmentet – typisk i intervallet 48-61, mens mellem- og 

firmabilsegmentet i flere omgange har ligget i intervallet 90-99. 

Bilbasen oplevede i slutningen af 2025, at især de mindre brugte elbiler i seg-

menterne mikro og mini i prisklassen under 80.000 kroner og nedefter steg mar-

kant. Dermed kan der være et skifte på vej i forhold til efterspørgslen på benzin- 

Udbudsindikatoren: 
Høj aktivitet, lavt udbud på det danske brugtbilmarked 
Gældende til og med marts 2026 

Segmenter 
Indikator-

værdi 
Tendens af 

værdien 
Udviklingen i 

udbuddet 

Mikro 48  -5,6 % 

Mini 52  -4,5 % 

Mellem 90 ➔ -1,7 % 

Firma 88  -2,5 % 

MPV 45  -7,2 % 

SUV 98  4,9 % 

Luksus 105  -0,7 % 

Gulplade 60  -3,9 % 

Hybridbiler 99  -4,5 % 

Elbiler 91  9,1 % 

Totalmarkedet 88 ➔ -2,1 % 

Anm.: Værdien er en Udbudsindikator-
værdi og hænger ikke sammen med bil-
ens værdi. 
Med udgangspunkt i historisk data på 12 
måneder, viser Udbudsindikatoren det 
forventede forhold mellem udbud og ef-
terspørgsel på bilforhandlernes brugtbil-
marked tre måneder ude i fremtiden. Er 
værdien lig med 100, er der balance 
mellem udbud og efterspørgsel. Er den 
under 100, er udbuddet mindre end den 
efterspørgsel, som kan forventes. Er in-
dikatoren over 100, er der tilsvarende 
tale om et overudbud. 
Pilene angiver udbudstendensen siden 
sidste udgave af indikatoren. 
Kolonnen ’Udviklingen i udbuddet’ viser 
udviklingen i udbuddet af segmentet si-
den sidste udgave af indikatoren. 
Udbudsindikatoren viser et alt andet 
lige-billede. I tilfælde af, at der sker en 
markant forandring i markedet – eksem-
pelvis afgiftsændringer – vil modellen 
ikke tage højde herfor. 
Hybridbiler inkluderer alle typer af hy-
bridbiler. Hybridbiler og elbiler er inklu-
sive tal for brugtimporterede biler med 
gennemsnit for perioden januar 2021 – 
december 2025. 
Kilde: DI Bilbranchen på baggrund af op-
lysninger fra Bilbasen. Store dele af 
kommentarerne til Udbudsindikatoren 
er desuden også leveret af Bilbasen. 
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og dieselbiler i samme segmenter, hvor bilkøberne i højere grad vil kigge mod 

elbiler i disse segmenter. 

SUV-segmentet har de seneste år bevæget sig under balancepunktet på værdi 

100, men stiger nu igen til værdi 98 – blandt andet drevet af elbilernes markante 

tilstedeværelse i segmentet, der driver udbuddet markant op. Efterspørgslen har 

imidlertid fulgt godt med. 

Elbilmarkedet spiller i det hele taget en særlig rolle i den danske bilbranches ud-

vikling. På trods af markant stigende efterspørgsel forventes udbuddet af elbiler 

på brugtbilmarkedet også at stige i de kommende måneder – især drevet af im-

port af nyere, brugte elbiler. 

Flere af de seneste udgaver af Tendens har vist, at en stor del af tilgangen af el-

biler til det danske brugtbilmarked fortsat kommer fra udlandet, og at det egent-

lige hjemlige brugtbilmarked for elbiler udvikler sig mere gradvist i takt med, at 

tidligere ”nybil-årgange” når brugtbilmarkedet. Denne dynamik har været tydelig 

siden 2023 og har fortsat igennem 2024 og 2025. 

Luksus- og hybridbilsegmentet har gennem de seneste par år flere gange ligget 

over værdi 100, med indikation af højere udbud og risiko for prispres. Det sam-

lede billede er et fragmenteret marked, hvor underudbuddet er mest markant i 

de mindre og familietunge segmenter, mens balancen er mere jævn i de mellem-

store og firmarelaterede segmenter. 
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PROGNOSE FOR 2026 Selvom det er et marked med stor usikkerhed, 
giver vi her et bud på omfanget af nye solgte personbiler i 2026. Igen 
i år er der stor usikkerhed om de fremtidige rammevilkår, da den 
eksisterende lave beskatning af elbiler står til at ophøre ved 
udgangen af 2026. 

Siden 2022 er husholdningernes forbrug på personbiler (både nye og brugte – 
dog ikke biler handlet mellem privatpersoner), som tidligere nævnt, steget år for 
år. Det er sket sideløbende med, at biler har udgjort en relativt større andel af 
det samlede privatforbrug. I 2022 udgjorde husholdningernes køb af biler 3,5 pct. 
af deres samlede forbrug, mens det i 2025 steg til 4,8 pct. I 2026 forventes udvik-
lingen at vende, hvor husholdningernes køb af personbiler falder til ca. 4,4 pct. af 
det samlede forbrug. Det svarer til et fald fra knap 60 mia. kr. til godt 56 mia. kr. 

 

Generelt set forventer DI, at privatforbruget i Danmark stiger med 2,9 pct. i 2026. 
Det er båret frem af flere forskellige faktorer. Efter store stigninger i inflationen 
for et par år siden, er den nu tilbage til et mere kendt leje. Det betyder blandt 
andet, at vi har set reallønsstigninger, der har indhentet det tabte. Derudover 
kommer der i 2026 skattelettelser, blandt andet i topskatten, samt afgiftslettel-
ser på elafgiften fra årsskiftet og på kaffe, chokolade og sukkervarer fra 1. juli 
2026. Samtidig stiger overførselsindkomsterne mere end i de forgangne år, da de 
modsvarer de store lønstigninger, vi så i 2023. Slutteligt er der stadig rentetilpas-
ninger til et lavere renteniveau, som også giver et større rådighedsbeløb. 

Alt dette er faktorer, som egentlig taler for, at bilsalget burde stige, men der er 
væsentlige forhold, der trækker i den modsatte retning. Allervigtigst er det, at 
forbrugertilliden – på trods af den sunde danske økonomi – ligger på et meget 
lavt niveau og har været faldende gennem 2025. I samme undersøgelse fra Dan-
marks Statistik bliver der også spurgt ind til, om det er fordelagtigt at købe større 
forbrugsgoder. Denne indikator ligger også på et relativt lavt og negativt niveau. 

Den lave tillid må formodes at afspejle flere ting i samfundet. Der er i øjeblikket 
stor geopolitisk uro med blandt andet krigen i Ukraine, handelskrig med USA i 
spidsen og konflikt om Grønland. Alt dette vejer ind i befolkningens vurdering af 
den danske økonomi, som man ikke forventer vil præstere godt i det kommende 
år. Samtidig har de høje fødevarepriser også betydning, og det mærkes tydeligt i 
det daglige indkøb, at priserne er steget over de seneste år. 
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Anm.: Tal for købet af køretøjer i mia. kr. er 
korrigeret for inflation og angivet i 2024-pri-
ser. Tal fra 4. kvartal 2025 og frem er DI's 
skøn. 
Kilde: DI på baggrund af data fra Danmarks 
Statistik. 
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Et andet element er, at Danmark har set en markant stigning i importen af brugte 
biler i de seneste år, hvor der i 2025 blev importeret ca. 85.000 personbiler. Det 
er især biler i alderen 0-5 år, der importeres – og det må formodes, at en del af 
dem erstatter et køb af en helt ny bil, som således også er med til at trække 
pengeforbruget på nye biler ned. 

 

Yderligere et mål for husholdningernes efterspørgsel efter biler er de Google-
søgninger på bilmærker, der foretages i Danmark. Når flere overvejer at købe bil, 
researcher flere også forskellige bilmærker og -modeller, hvilket får antallet af 
Google-søgninger til at stige. Her undersøges søgninger efter de mest solgte bil-
mærker i Danmark. 

Som sædvanligt vurderer Google Trends-indikatoren de kommende måneders 
nybilsalg ud fra en alt-andet-lige-tilgang. Det vil sige, at det udelukkende er de 
seneste måneders faktiske bilsalg samt antallet af Google-søgninger efter ud-
valgte bilmærker, der bruges som udtryk for efterspørgslen efter nye biler. Om-
vendt tager indikatoren ikke højde for andre faktorer i markedet såsom ændrin-
ger i afgifter eller i husholdningernes rådighedsbeløb. 
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Kilde: DI på baggrund af data fra Danmarks 
Statistik. 

Anm.: Der er udvalgt personbiler, som ikke 
er leasede og anvendt af en privatperson. 
Kilde: DI på baggrund af data fra bilstati-
stik.dk. 
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DI Bilbranchens Google Trends-indikator viser således denne gang, at der i løbet 
af 2025 har været et faldende antal søgninger efter de mest solgte bilmærker fra 
2024. Det tyder alt andet lige på, at der er mindre interesse for biler og dermed 
også en indikation af, at der forventeligt vil være en nedgang i salget af nye biler. 

 

En sidste faktor, som i 2026 forventes at spille ind, er, at bilproducenterne udvi-
der sortimentet af mindre elbiler. Her har der hidtil ikke været det store udvalg, 
men det forventes at, der kommer flere modeller at vælge imellem i 2026. Det 
kan betyde, at der købes det samme antal biler – men til en lavere pris. 

 

Vi har imidlertid også vist et scenarie, hvor vi ser på, hvor mange biler der vil blive 
solgt, hvis forbruget i kroner er uændret, men der bliver skiftet til mindre seg-
menter – altså at forbrugerne køber flere, men mindre biler. Her ses det, at der i 
stedet for en nedgang i antallet af solgte biler på 1,1 pct. vil være en fremgang på 
henholdsvis 3,7 og 7,0 pct., hvis andelene af mikrobiler og biler i mellemsegmen-
tet bliver som henholdsvis gennemsnittet af 2023-24 eller 2022. 
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Anm.: Den stiplede linje er DI's skøn frem til 
maj 2026. Skønnet bygger på de foregående 
måneders nyregistreringer samt Google-søg-
ninger efter de 15 mest solgte bilmærker i 
Danmark i 2024. 
Kilde: DI på baggrund af data fra Google 
Trends og Danmarks Statistik. 

Anm.: Søjlerne viser, hvilken udvikling i an-
tallet af biler, der skal til, for at sikre den 
skønnede nedgang i forbruget, hvis der sæl-
ges lige så mange biler i mikro-, lille- og mel-
lem -segmentet, som 2022 og gennemsnittet 
af 2023-24. De øvrige segmenter indgår med 
samme vægt som i 2025. Vægtningen af de 
forskellige segmenter af biler er dannet på 
baggrund af Danmarks Statistiks salgspriser i 
2025, imens fordelingen af salget på de for-
skellige segmenter er indhentet fra bilstati-
stik.dk. 
Kilde: DI på baggrund af data fra Danmarks 
Statistik og bilstatistik.dk. 
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Det er dog vores forventning, at fordelingen af biler vil minde mest om den i 2023. 
Det vil betyde, at der i vores hovedskøn forventes at blive solgt knap 191.000 nye 
personbiler i 2026. Det svarer til en stigning på knap 7.000 nye personbiler i for-
hold til 2025. Hvis der i stedet kun bliver solgt meget få mikrobiler og resten af 
segmenterne er uændret, forventer vi, at det samlede nybilsalg vil ligge i omeg-
nen af 182.000 nyregistreringer. Bliver der derimod anvendt den samme andel af 
det samlede forbrug, men på mindre biler, og med samme andel som i 2022, for-
venter vi, at det samlede antal solgte biler kan komme helt op på 197.000 nyre-
gistrerede personbiler i 2026. 
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Anm.: Søjlen for 2026 viser den forventede 
udvikling i antallet af solgte personbiler ved 
hovedskøn på 3,7 pct. stigning i nybilsalget i 
2026 fra ovenstående figur. 
Kilde: DI på baggrund af data fra Danmarks 
Statistik og bilstatistik.dk. 
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DI BILBRANCHEN er en selvstændig medlemsforening i DI. Vi arbejder for at 

skabe bedre erhvervsvilkår for vores medlemsvirksomheder og rådgiver 

disse omkring arbejdsmiljø, personale- og branchejura, uddannelse samt 

informerer om udviklingen og tendenser i bilbranchen. 

 

TENDENS er DI Bilbranchens konjunktur- og brancheanalyse, som udkom-

mer tre-fire gange årligt. Tendens udkommer kun som pdf. 

 

DI BILBRANCHENS NYHEDSBREV udkommer ugentligt, og som abon-

nent vil du bl.a. modtage Tendens tre-fire gange årligt ved siden af de 

mange branchenyheder, der løbende sendes ud. Du kan tilmelde dig her. 

 

Næste nummer af Tendens udkommer i maj 2026. 

 

 

 

DI Bilbranchen 

H.C. Andersens Boulevard 18 

1553 København V 

3377 3373 

bil.di.dk 

bil@di.dk 

https://www.danskindustri.dk/medlemsforeninger/foreningssites/bilbranchen/aktuelt/tilmeld-dig-bilbranchens-nyhedsbrev/

