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1. Hvorfor denne strategi?

Et velfungerende og sikkert Danmark og Europa hanger uleseligt sammen med en
steerk infrastruktur’, der understetter vores daglige liv og de skonomiske aktiviteter.
Det skal vaere muligt og attraktivt at bosaette sig og arbejde i hele landet, og erhvervs-
livet skal kunne rekruttere arbejdskraft. Det handler om mobilitet, tilgeengelighed, gren
omstilling og sikkerhed, hvor transportformer hanger godt sammen.

Den aktuelle sikkerhedssituation med krig i Ukraine og voldsomme opbrud i struktu-
rerne for sikkerhed og samarbejde, som vi hidtil har anset for stabile, betyder, at det
ogsa handler om gget forsyningssikkerhed; varer, energi, vand og tjenester skal kunne
flyttes hurtigt og effektivt. Det kraever at forsyningen udbygges, eksempelvis el, fjern-
varme, vand og afledning af spildevand. Mobilitet og forsyning er en del af den grenne
omstilling. Samtidig er der behov for at gare vores anlaeg og bygninger mere mod-
standsdygtige over for trusler udefra og et mere ekstremt klima.

Danmark har derfor behov for betydelige investeringer i bade udbygning og vedligehol-
delse af vores feelles infrastruktur i bredeste forstand.

Der er truffet en raekke politiske beslutninger, der vil forbedre mobiliteten, oge forsy-
ningssikkerheden, understatte digitalisering og bidrage til den grenne omstilling. Og
dem skal vi holde fast i.

Udbygning og oget forsyningssikkerhed er grundlzeggende ngdvendigt for vores sam-
fund, men det kommer ogsa med en pris. Nar der anlaegges infrastruktur, bidrager vi
samtidig med et CO,-aftryk, og nar der inddrages arealer, pavirker det naturen, biodi-
versiteten og landskabet. Det gor det bade direkte pa de arealer, infrastrukturen laegger
beslag pa og indirekte de steder, hvor materialer og rastofferne kommer fra. Samtidig
traekker anlaeggene pa flere af klodens begreensede rastoffer gennem hele vaerdikaeden.

Danmark er fortsat forpligtet af en raekke politisk besluttede malsaetninger om klima og
natur. F.eks. EU Green Deal og Danmarks klimalov, der seetter mal om CO,-reduktion,
og EU’s Naturgenopretningsforordning og Biodiversitetsstrategi, der fastsaetter mal om
naturgenopretning. Hvis Danmark skal na disse mal, kraever det indsatser fra mange
akterer og mange brancher.

Aktererne i anlaegsbranchen vil gerne bidrage. Det er f.eks. kommet til udtryk i ja-
nuar 2024 hvor ”Byggeriets Handletank for baeredygtighed”, 88 aktaerer fra bygge-
og anlagsbranchens vaerdikaede, udkom med 33 anbefalinger til, hvordan den

samlede bygge- og anlaegsbranche kan blive mere baeredygtig i 2030. En raekke af

1 Med infrastruktur mener vi her bade trafik- og forsyningsinfrastruktur herunder forsyningsanlaeg, samt
klima- og kystsikring



handletankens anbefalinger er rettet mod anlaegsbranchen, og et af budskaberne fra
handletanken er, at der er brug for et eget fokus pa anlaegsbranchen.

Med dette udspil nsker vi at gribe den bold og saette et specifikt fokus pa, at anlaegs-
branchen kan bidrage til, at vi som samfund nar malene om mobilitet og forsyningssik-
kerhed samtidig med, at der sattes spot pa, hvad der skal til, for at anlaeg af vores in-
frastruktur sker pa en made, sa branchen bidrager til at opna de politiske malsaetninger

om klima og natur.

Udvalgte politisk besluttede investeringer

Politiske aftaler om anlag af infrastruktur og store anlaegsprojekter

Aftale om infrastrukturplan 2035
(28.juni 2021)

Investeringer for 105,8 mia. kr. i perioden 2022 -2035

Sammen med de igangvaerende investeringer, fornyelse og vedligeholdelse udger
investeringerne pa transportomradet i alt ca. 161 mia. kr.

Ca. 64 mia. kr. gar til veje, ca. 86 mia. kr. gar til jernbaner og ca. 11 mia. kr. gar til en
raekke puljer og gvrige initiativer.

Klimaaftale om gren strem og varme 2022
(25.juni 2022)

Understette en firdobling af produktionen af sol og vind pa land, samt muliggere
udbygningen af havvindmaller.

Al gas pa land skal vaere gronti 2030 og fra 2035 er der ingen boliger der
opvarmes med gas. Aftalen omfatter statslige udgifter pa ca. 18 mia. kr. frem
til 2050 til udbygning af biogas og diverse VE-forundersegelser. Hertil kommer
forbrugerfinansiering i takt med at projekterne gennemfares.

Anlaegslov Femernforbindelse
(4. maj. 2015)

Projektet ventes feerdigt 2029. Anlaegsloven fra 2015 havde en ramme pa 55,1 mia.
kr. svarende til ca. 66 mia. kr. i 2024

Aftale om Kystbeskyttelse
(3. maj 2024)

150 mio. kr. til Kystpulje for at seette tempo pa klimatilpasningen og understotte
kommunernes kystbeskyttelsesindsatser.

Politisk aftale om bedre klimatilpasning
(15. maj 2020)

Fjernede kravet om kommunal medfinansiering pa 25 pct., og egede
vandselskabernes mulighed for at etablere projekter.

Teleaftale 2021

Bekreefter tidligere malsaetning om, at alle skal have adgang til minimum 100 Mbit/s
download og 30 Mbit/s upload, og at 98 pct. af alle bolig- og virksomhedsadresser
skal veere daekket med en infrastruktur, der kan levere 1 Gigabit/s i
downloadhastighed i 2025.




Figur 1: Udvalgte anlaegsprojekter
Udvalgte bygge- og anlaegsprojekter, 2022-2035
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Anm.: For Infrastrukturplan 2035 er der taget udgangspunkt i ekonomiskennet for Infrastrukturplan 2035 (2021). For Energi-
oer er der taget udgangspunkt i Energinets Business Case for Energioerne. For Klimasikring er der taget udgangspunkt i DTU’s
rapport: @konomiske konsekvenser af oversvemmelser (2024). For Fjernvarme er der taget udgangspunkt i Fra planlaegning til
implementering (2024) samt en antaget pris for hhv. fiernvarme og varmepumper. Der er ikke taget hgjde for forsinkelser eller
ogede udgifter. For vand og spildevand er der taget udgangpunkt i Prognose for investeringsbehovet i danske vand- og spilde-
vandsforsyningsselskaber 2024 -2069 (2024). Der er ikke taget hgjde for udeskydelser eller forsinkelser i data.

Kilde: Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, Energinet, DTU, Transportministeriet, DANVA, DI samt egne beregninger.



2. Anleegsbranchen

Anlzegsbranchen omfatter de virksomheder, der arbejder med anlaeg af trafikinfrastruk-
tur sasom veje, jernbaner, havne, broer, tunneler, lufthavne m.v. og forsyningsinfra-
struktur sasom el, data, vand og varme samt klimatilpasning og byggemodning.

Anlaegsbranchen beskaeftiger sig med ny-anlaeg, reparation og vedligeholdelse, tilbyg-
ning og ombygning, opstilling af konstruktioner pa stedet samt anleeg af mere midlerti-
dig karakter. Der er stor variation i anlaegsopgaverne lige fra anlaeg af broer og tunneler,
veje og baner til anlaeg af forsyningsledninger, der leder vand, varme, el, data.

Rammevilkarene, bade i form af regulering og finansieringsmulighederne, varierer
betydeligt afhaengig af typen af infrastruktur og ejerskabet af denne. Alligevel er det
meningsfuldt at betragte aktiviteterne inden for de forskellige infrastrukturopgaver som
en samlet branche, da det er mange af de samme akterer — herunder leverandorer af
materialer, radgivere og entreprengrer - der arbejder pa tvaers af de forskellige infra-
strukturprojekter. Selvom projekterne kan variere, er arbejdsprocesserne ofte ens, med
opgaver som jordflytning, gravearbejde, stobning, udlaegning samt installation af rer og
kabler. Udfordringerne er dermed ensartede, uanset hvilke infrastrukturprojekter der
arbejdes med.




Danmark er et velforbundet land

Ca. 75.000 km veje
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9.500 tunneler og broer
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Kilde: Danmarks statistik; State og the Nation 2024, Transportinfrastruktur, FRI; State og the Nation 2024, Vand og miljo, FRI; Havneatlas, kortlaegning af danske erhvervs-
havne, Trafikstyrelsen, 2024, Fakta om Fjernvarme, Dansk Fjernvarme, 2024; Daekning i negletal 2024, tjekditnet.dk; eltransmissionsnettet i dag, 2024, energinet.dk;

forsvaret.dk; lufthavnsguiden.dk; esbjergariport.dk



2.1 Anlzegsentreprengrerne og radgivende ingenigrer

Den danske anlaegsentreprengrbranche bestar af ca. 1.100 virksomheder, hvoraf langt
de fleste er sma virksomheder. Kun et par handfulde virksomheder har en sterrelse,
som gor det muligt for dem at deltage i store infrastrukturprojekter enten som ho-
vedentreprengr eller underleverander. Branchen er kendetegnet ved primaert at veere
fokuseret pa det danske marked - entreprengrernes eksport er ganske beskeden.

Radgivende ingenigrer og arkitekter er centrale akterer, der har en afgerende rolle i den
gronne omstilling. Til forskel fra entreprenererne er danske ingenierer og arkitekter
meget aktive internationalt. Deres involvering tidligt i projekterne giver dem stor indfly-
delse pa projekternes udformning og derved aftryk.

2.2 Bygherrerne

Bygherrerne i anlaegsbranchen er hovedsageligt offentlige eller offentligt ejede selska-
ber. Der er de statslige og kommunale administrative enheder, sasom f.eks. Vejdirek-
toratet, Banedanmark og Kommunerne. Herudover er bygherrerne selskaber, der helt
eller delvist er ejet af kommuner, regioner eller staten. Det er lige fra store aktieselska-
ber (f.eks. Sund & Balt, Port of Aalborg), selvstendige offentlige virksomheder (f.eks.
Energinet og HOFOR) over Interessentskaber (f.eks. Metroselskabet og letbanerne) til
mindre andelsselskaber (f.eks. lokale fijernvarmeselskaber). Herudover er der en min-
dre andel af private bygherrer, der anlaegger f.eks. private veje og store virksomheder,
der i forbindelse med byggemodninger ogsa anleegger veje og forsyningsledninger.

2.3 Branchens udgangspunkt

Mange akterer i branchen har det seneste ar gjort en betydelig indsats for at finde vejen
til mere beaeredygtige lgsninger. Der er eksempler pa dette i Isbet af rapporten som
f.eks. anvendelse af mere klimavenlig sakaldt BSM-asfalt i stedet for traditionel asfalt.
Det er dog enkeltstaende tiltag, der gor det vanskeligt at skabe sammenhaengende
momentum og sikre bedst muligt udbytte for samfundet og anlaegsbranchen. Det er
derfor nedvendigt, at fremme ensartede metoder og fjerne de barrierer, der hindrer en
omkostningseffektiv udvikling af skalerbare lgsninger.

Baeredygtige lgsninger forudsaetter, at branchen investerer i kompetencer, nye meto-
der, materialer og teknologier. For at minimere risikoen og gge investeringsvilligheden
er der behov for sikkerhed for, at nye lgsninger eftersporges, sa investeringerne kan
honoreres, og der skabes et marked med sund konkurrence og et frugtbart samarbejde
i branchen.



3. Branchens vision for anlzeg
af infrastruktur

VISION: Infrastruktur er en vaesentlig forudsaetning for et
velfungerende samfund. Udbygning og vedligehold af infra-
struktur skal ske pa en made, sa klimaaftrykket begreenses,
brugen af jomfruelige rastoffer minimeres og under hensyn til

biodiversiteten.

Dette skal ske sammen med mange andre hensyn f.eks. til stgj og visuelle pavirkninger,
til landskab, kulturarv og fremkommelighed under udferelse samt involvering og orien-
tering af naboer til storre projekter tidligere og i sterre omfang end hidtil.

Der kan, for det enkelte projekt, vaere omkostninger forbundet med f.eks. den ekstra
tid, flere og andre kompetencer, der skal bruges pa at udvikle nye lgsninger, til alterna-
tive materialer og metoder, og til at der i driften skal investeres i levetidsforlaengelse.
P& sigt vil omkostninger pr projekt forventeligt blive lavere, efterhanden som markedet
og erfaringen vokser, og nye materialer og metoder bliver afprovet, forfinet og anvendt i
sterre volumen.

Grgnnere anlaeg af infrastruktur kan ikke opnas ved blot at endre eller indfgre flere nye
love eller regler. Det kraever vilje og indsats hos alle parter at sikre, at anlaegsbranchen
bliver grannere pa en balanceret made, sa indsatser og hensyn ikke kolliderer.

Nzervaerende udspil indeholder derfor anbefalinger, der retter sig mod hele vaerdikae-
den og akterer i branchen.

Anbefalingerne falder inden for 8 omrader og er samlet nedenfor og uddybes i kapitel
4.



3.1 Alle anbefalinger

Omrade

DI anbefaler at:

Regler og rammer

e regeringen og Folketinget formulerer tydelige politiske krav, der understatter mere baeredygtige

ambitioner i anlaegs- og infrastrukturprojekter

regeringen indarbejder baeredygtighedskrav i projekter, der gennemferes i medfer af

direkte lovgivning, eksempelvis en anlaegslov, og projekter, der gennemfares med statslig
medfinansiering

regeringen og Folketinget indferer krav om baeredygtighedsdokumentation pa anlaegsprojekter,
der er omfattet af udbudsloven, i den udstraekning anerkendte dokumentationsveerktejer er
udviklet

Fokus pa design

bygherrerne og deres radgivere prioriterer mere tid og ressourcer i de indledende faser med
henblik pa et starre fokus pa, hvordan projektets design kan optimeres

de projekterende og udferende akterer via Dansk Standard, CEN (Eurocodes), i
brancheorganisationer, certificeringsorganer og vejregelgrupper arbejder for, at standarder
og normer, der er udarbejdet uden fokus pa baeredygtighed, bliver revideret, og at de
projekterende og udferende akterer bidrager med ressourcer, erfaringer og viden, nar
standarder og normer revideres

Offentlig udbud og samarbejde

Folketinget, kommunalbestyrelserne og regionsbestyrelser traeffer beslutning om konkrete mal
og succeskriterier for baeredygtighed, som deres offentligt ejede bygherreorganisationer skal
leve op til

malene for baeredygtighed bliver indarbejdet i beslutningsgrundlaget for anleegsprojekterne
med et 'folg eller forklar’ -princip

det gode samarbejde fremmes, bl.a. gennem at bygherrerne i hojere grad ger brug af alternative
samarbejdsformer som eksempelvis partnering, tidlig entreprengrinddragelse, udbud med
forhandling, Integrated Project Delivery, alliancemodeller med deling af tab og gevinster etc.
interesseorganisationerne i samarbejde udbreder viden om og erfaringerne med alternative
samarbejdsformer




Omrade

DI anbefaler at:

Data, LCA og digitalisering

de store offentlige bygherrer tager ansvar for, at der udvikles falles BIM-standarder

for anleegsomradet i samarbejde med radgivere og entreprengrer med udgangspunkt i
internationale abne BIM standarder

buildingSMART skal drive arbejdet med at skabe en felles, ensartet referenceramme og
struktur for driftsdata i bygge- og anlaegsbranchen

der udvikles en ensartet metode for beregning af LCA for de forskellige typer af anleegsomrader

Kompetencer og viden

flere investeringer i grund- og efteruddannelse til at sikre arbejdskraft med viden om gren
omstilling

Regeringen etablerer Byggeri- og anlaegsbarnchens Udviklings- og Demonstrationsprogram
efter samme model som EUDP, MUDP og GUDP

Jord og rastoffer

Miljgstyrelsen udarbejder feelles kriterier for jordkvalitet og klare regler for at opna godkendelse
til modtagelse af jord. Bygherren tilpasser projektet og udbudsmateriale, sa det understatter
pget genbrug af jord og rastoffer

Regeringen prioriterer, at der udarbejdes en national rastofstrategi, som det er aftalt i
regeringsgrundlaget

sterre anlaegsprojekter skal have rastofbudgetter

rastofforsyningen skal udvikles i baeredygtig retning bl.a. ved at materialer til genanvendelse kan
oparbejdes i grusgrave

sagsbehandlingstiden i regionerne for rastoftilladelser nedbringes

Miljg- og Fedevareklagenaevnets sagsbehandling skal effektiviseres, herunder ved at
opsaettende virkning afskaffes ifm. forlaeengelse af eksisterende tilladelser

Biodiversitet

regeringen skal understette udvikling af vaerktejer til at opstille biodiversitetsmalsaetninger i
forbindelse med anlaegsprojekter

bygherren ved nye infrastrukturprojekter tager hgjde for biodiversitet, herunder bar malet
vaere at efterlade mere og bedre natur (fauna og flora), end der inddrages til projekterne -
naturpositiv tilgang

bygherrerne arbejder hen imod en naturpositiv tilgang, ved at der bliver givet det politiske
mandat hos de enkelte offentlige bygherrer, afsat ressourcer til at kompetenceopbygge i hele
vaerdikaeden, afsege eksisterende erfaringer og turde ga nye veje

@get brug af emissionsfri
maskiner og keretojer

flere offentlige bygherrer tilslutter sig COPI-projektet ”Sammen om emissionsfrie
arbejdsmaskiner”, og i hojere grad eftersperger emissionsfrie arbejdsmaskiner

bygherrer stiller krav om eget brug af emissionsfrie maskiner pa egnede anleegsprojekter
entreprengrerne udarbejder planer for omstillingen til emissionsfrie maskiner

entreprengrerne indsamler data for byggestremsbelastning med henblik pa at foretage mere
praecise beregninger og prognoser for behov ved anvendelse af elektriske maskiner




4. Branchens aftryk pa klima,
rastoffer og biodiversitet

Anlaegsbranchens aktiviteter bidrager med et vaesentligt aftryk pa klima, rastoffer og
biodiversitet, bade nar projekterne udferes, i lebet af deres levetid, og pa de steder,
hvor materialerne indvindes og produceres. En baeredygtig udvikling indebzerer, at
nuvaerende behov skal daekkes, uden at det forringer fremtidige generationers behov. |
neaervaerende udspil fokuseres pa udvalgte parametre af baeredygtighed, ved primaert at
have fokus pa branchens fysiske

e klimaaftryk,
o rastofforbrug og mulighed for at overga til en mere cirkulaer gkonomi,

o pavirkning af natur og biodiversitet.

Baeredygtighed omfatter andre vigtige parametre, eksempelvis social baeredygtighed,
men de behandles ikke i denne rapport. | det falgende gives en kort beskrivelse af bran-
chens klimaaftryk, brug af materialer og pavirkning af naturen og biodiversitet.

4.1 Branchens klimaaftryk
Klimaaftrykket fra anleegsbranchens aktiviteter sker fra en bred vifte af aktorer og
aktiviteter.

Ea Energianalyse gennemfarte for 'Byggeriets Handletank for baeredygtighed’ en
analyse af den danske anlaegsbranches globale forbrugsbaserede aftryk. Det forbrugs-
baserede aftryk omfatter CO,-aftrykket knyttet til dansk anlaegsaktivitet, uanset hvor

i verden det finder sted. CO,-aftrykket fra anlaegsbranchen udgjorde ifelge Ea Energi-
analyses beregninger i 2021 2,47 mio. ton.?

Den danske klimalov forpligter Danmark til at reducere CO,-aftrykket med 70 pct. i
forhold til 1990 af det territoriale aftryk. | modsatning til beregningerne fra Ea Energi-
analyse medregnes de importerede materialers klimaaftryk ikke. For at fa et fuldsteen-
digt billede af branchens klimaaftryk er der her valgt at medtage opggrelser af bade dét
som fysisk sker i Danmark, og aftrykket forbundet med importerede materialer.

Af figur 2 fremgar, hvordan klimaaftrykket samlet set er fordelt pa forskellige elementer
af anlaegsprocessen.

2 Beregning baseret pa Ea Energianalyses beregninger til ‘Byggeriets Handletank for baeredygtighed’



Figur 2: Den danske anlaegsbranches globale CO-aftryk i 2021
malt i ton fordelt pa processer
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Som det fremgar af figuren, kommer langt den starste del af aftrykket fra materialer, og
en meget stor andel fra materialer der importeres.

4.2 Branchens brug af materialer

Jaevnfor figur 2, er det fra de importerede materialer og produktion af materialer langt
den sterste andel af CO,-aftryk kommer. Der er derfor god grund til at se pa, hvordan
aftrykket fra materialerne kan nedbringes. | anlaegsbranchen er de dominerende mate-
rialer beton, asfalt, stal, sand, grus, sten og jord.

4.2.1 Beton
Beton anvendes i store dele af anlaegsbranchen, og er helt centralt for konstruktionen
af f.eks. broer, tunneler, havne og kloakrer.

Beton har et stort CO,-aftryk, da fremstillingen af cement, der indgar i beton, udleder
betydelige mangder CO, i processen. Halvdelen af udledningen stammer fra den pro-
cesudledning, der sker, nar kridt opvarmes, og CO, frigives i den kemiske proces. Den
anden halvdel stammer fra afbreending af braendsler.

Ved fremstilling af beton anvendes store maengder rastoffer som sand og grus.
En lang raekke producenter tilsaetter nedknust beton og genanvender deres egne
spildprodukter.

Nar det kommer til genanvendelse af beton fra nedrevne bygninger, er materialet sta-
digt eftertragtet til baerelag til vejbygning, og her er kvaliteten af materialet ikke lige s&
afgerende, som det er til anvendelse i beton.

Grundet betonens egenskaber som styrke, holdbarhed og formbarhed, vil betonen i
anlaegsbranchen blive ved med at vaere et centralt byggemateriale. De initiativer, der
pagar i branchen, tyder pa, at beton inden for 5-8 ar vil kunne produceres med et
steerkt reduceret CO,-aftryk.

Kilde: Baseret pa Ea Energianalyses
data fra ‘Byggeriets Handletank for
beeredygtighed’ 2024.



Foto: Aalborg Portland

4.2.2 Asfalt

Asfalt bestar af ca. 95 pct. stenmateriale og 5 pct. bitumen samt tilseetningsstoffer.
Bitumen er et olieprodukt, som klistrer stenene sammen, og giver asfalten dens smi-
dighed og styrke. | anlaegsbranchen bruges asfalt primaert ved anlaeg og reparation af
veje. Produktionen af asfalti Danmark har de seneste fem ar ligget pa omkring 3,5 mio.
ton pr. ars.

Produktion af asfalt leegger beslag pa jomfruelige stenmaterialer. Herudover foregar
fremstillingen af asfalt ved hgje temperaturer baseret pa fossilt braendsel, og har derfor
et hejt CO,-aftryk. Indirekte har typen af asfalt ogsa stor betydning for motorkeretejers
rullemodstand, ligesom vejens tilstand har. Det kraever f.eks. op til 5 pct. mere braend-
stof at kere pa en slidt vej frem for en vedligeholdt ve;.

3 Hvad er asfalt? | asfaltindustrien.dk

Asfaltproduktionen i Danmark, Ny asfalt indeholde 's asfaltgenbrug, Asfaltindustrien, 2024

Sa meget kan Asfaltindustrien mindske son CO,-udledning, Asfaltindustrien, 2024

Gron omlaegning af asfaltindustrien godt i gang, Oprab til kommuner: Lad os lafte sammen, Asfaltindu-
strien, 2020
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Arkil udferer vejrenovering med BSM

Med en effektiv og klimavenlig metode til at renovere vejbelaegning, kaldet Bitumen Stabiliseret Materiale
(BSM), er entreprengrvirksomheden Arkil med til at fremme et bedre miljo og en god infrastruktur. Bitu-
menstabiliseret materiale, BSM, er en ny bzerelagstype i Danmark, hvor genbrugsasfalt uopvarmet blandes
lokalt med varm bitumen (eller alternativt bitumenemulsion).

BSM er bade CO,-besparende og skansom for miljget. Ved at benytte metoden, opnas der ikke bare en mar-
kant besparelse pa CO,-udledningen pa mellem 50 og 70 pct., man genanvender ogsa 100 pct. af de eksi-
sterende materialer i vejen. Dermed spares der yderligere transport til og fra asfaltvaerker, fordi belsegningen
produceres pa stedet.

Indsatsen for at nedbringe CO,-aftrykket gar dels pa at minimere udvindingen af sten-
materiale og bitumen ved at genbruge. Asfalt kan genanvendes 100 pct. ved, at den
genbrugte asfalt anvendes som ravare i ny asfalt. Ca. 30 pct. af asfalten, der udlaegges,
er genbrugsasfalt. Ved at genbruge asfalten nedbringes brugen af jomfruelige stenma-
terialer og bitumen, og dermed CO,-aftrykket.

Indsatsen for at nedbringe CO, gar herudover ogsa pa dels at udvikle nye produkter,
der kan fremstilles ved lavere temperaturer, eksempelvis lav-temperaturasfalt (Warm
Mix Asphalt) og koldblandet asfalt, dels ved at anvende biobaserede produkter i stedet
for bitumen og dels ved at reducere energiforbruget ved opvarmningen og pa sigt om-
leegge fra fossilt braendstof til f.eks. biogas, der hvor forsyningen er mulig.

| et lidt bredere perspektiv, er der ogsa et stort potentiale ved at se pa asfaltens rulle-
modstand, da det har betydning for transportbranchens emissioner.

4.2.3 Stal

Stal fremstilles enten af jern, som udvindes fra jernmalm, eller af skrot som ramateri-
ale. Der er globalt set ingen mangel pa jernmalm, men ved fremstilling af jern ud fra
jernmalm produceres der CO, som folge af den kemiske reduktionsproces. Derudover
foregar produktionen af jern og stal ved hgje temperaturer, hvilket medfarer et vaesent-
ligt CO,-aftryk, da disse temperaturer ofte opnas ved hjeelp af fossile braendstoffer.



Bzeredygtigt stal med brint: Visionen i Celsa Nordic

Celsa Nordic arbejder malrettet pa at
producere mere baeredygtigt armerings-
stal ved brug af brint som energikilde.
Virksomheden har allerede 14 gange
lavere emissioner end ved fremstilling af
traditionel malm-baseret stal, takket vaere
100 pct. anvendelse af metalskrot som
ramateriale for armeringsstalet.

Produktionen er delt i to processer: Farst
smeltes skrot i et EAF (Electric Arc Fur-
nace) som allerede idag drives af vand-
kraft. Derefter bearbejdes stalet i et val-
sevaerk, som bruger CO, og LNG gas som
energikilde. Nar valsevaerket skal gores
fossilfrit, er det planen, at gran brint skal
aflese de fossile gasser.

Celsa Nordic vil investere ca. 255 mio. kr.
i udviklingen af det fossilfrie valsevaerk.
Dette vil bidrage til at reducere CO,-
udledningerne med op til 60 pct.

Pa grund af stalets magnetiske egenskaber er det let at udvinde det fra skrot, og der-
for kan stal genanvendes igen og igen. En meget stor andel af stal genanvendes i dag,
hvilket ger stal til en central komponent i den cirkulaere skonomi. Indsatsen for at
nedbringe CO,-aftrykket omfatter blandt andet elektrificering af processerne og anven-
delse af vedvarende energikilder i stalvaerkerne. Derudover arbejdes der pa at udvikle
teknologier, der kan reducere udslippet fra den kemiske proces, nar jern fremstilles af
jernmalm.

4.2.4 Sand, grus og sten

Til fremstilling af bade beton og asfalt anvendes sand, grus og sten, ligesom de anven-

des til fundamenter, opbygning af veje og ledningsgrave. Anlaegsbranchen forbruger 75
pct.* af de jomfruelige materialer af sand, grus og sten. Stenmateriale indvindes fra ra-

stofgrave pa land og fra indvindingsomrader pa havet, bade omkring Danmark og uden
for Danmark.

Den aktuelle og fremtidige forsyningssituation er, at der vil veere mangel pa tilgeenge-
lige rastoffer i de rette kvaliteter mange steder i landet. Det er grundlaeggende anderle-
des end for blot fa ar siden.

4 Danske Regioners rastofudspil, 2020



Figur 3: Udbuddet af rastoffer kommer ikke til at kunne folge med
efterspergslen efter 2030
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Den aktuelle situation skyldes flere forhold; at efterspargslen overstiger leverancekapa-
citeten flere steder i landet, transport er bade dyrt og klimabelastende, og etablering
af nye grusgrave er i stigende grad forbundet med modstand fra kommende naboer til
grusgrave pa land eller pa grund af bekymring for naturen pa havbunden ved nye ind-
vindingsomrader til havs. Der er rigeligt med rastoffer i den danske undergrund, navnlig
pa havet, og det er kun ganske fa procent af arealet, bade pa land og pa havet, hvor der
indvindes rastoffer. Alligevel kan leverancerne ikke tilfredsstille efterspergslen, og uba-
lancen mellem efterspargsel og forsyning bliver yderligere presset i de kommende ar

af de store infrastrukturprojekter, der falger af Infrastrukturplan 2035, klimaaftalen om
gron strem og fjernvarme og de store investeringer i klima- og kystsikring.

Dette forveerres yderligere af, at administrationen af rastofferne ogsa giver udfordringer
pa flere omrader. Farst og fremmest fordi myndighedsansvaret er delt mellem staten
pa havet og regionerne pa land. Der sker ikke en samlet, landsdaekkende koordinering
mellem eftersporgsel og forsyning, og der er ikke en koordineret og ensartet indsats for
at give tilladelser til indvinding.

Koordineringsopgaven vanskeliggeres af, at forekomsternes kvalitet er registreret for-
skelligt fra region til region og anderledes pa land i forhold til pa havet. Derudover ud-
leber mange af tilladelserne til indvinding pa havet i 2025, og fornyelse og udstedelse
af nye tilladelser gar meget langsomt. Tilsvarende er det en meget lang proces at dbne
nye rastofgrave pa land, selvom der soges flere ar for eksisterende tilladelser udlgber.
Derfor er der en reel mangel pa rastoffer flere steder i landet allerede i dag.®

5 GEUS, 2024/8 “Et nationalt overblik over de reelt tilgaengelige rastofressourcer i Danmark “

Anm.: Eftersporglsen er summen
af landindvinding, havindvinding og
nettoimport af sand, grus og sten.
Udbuddet inkluderer indvinding til
lands, til havs samt nettoimport af
sand, grus og sten. Det er antaget, at
fordelingen af indvinding af rastoffer
mellem regionerne er konstant over
tid.
Kilde: Danmarks Statistik, Danske
Regioner, Videncenter for Jord
forurening (2013) - Grenbog om
muligheder og begraensninger for
gget anvendelse af somaterialer som
supplement til landbaseret rastof-
indvinding, Finansministeriet (2022)
2030-planforlgb: Grundlag for ud
giftslofter 2026 samt DI-beregninger.



4.2.5 Jord

Anlaegsprojekter indebaerer opgravning af store maengder jord. Langt de flest mangder
jord kan ikke indbygges i det respektive projekt, fordi det ikke lever op til de kvalitets-
krav, som normer og standarder for konstruktioner foreskriver. Det er kvalitetskrav til
savel funktionalitet som til forureningsgrad. Jorden ma derfor seges indbygget i andre
projekter, eller den ma keres til deponi eller renses. Ofte bliver jord derfor erstattet af
jomfruelige rastoffer i projektet, selvom jorden teknisk set godt kunne genanvendes.

Der ligger et potentiale i at minimere transport af jord pa kryds og tveers af landet ved
at reducere afstandene til, hvor lokalt opgravede materialer kan placeres samt ved at
forbedre mulighederne for at genindfere jord i projekter.

Jord er underlagt mange forskellige lovgivninger om flytning og anvendelse. F.eks. Be-
kendtgerelse om jordflytning, Affaldsbekendtgerelsen, Restproduktbekendtgerelsen,
m.v. samt en lang raekke standarder for konstruktioner.

4.3 Biodiversitet

Biodiversitet er ngdvendig for liv pa planeten og en forudsatning for, at vi kan produ-
cere en lang rekke livsnedvendige produkter. Biodiversitet haenger uleseligt sammen
med et godt vandmilje, ren luft og drikkevand. Naturlige skosystemer med stor biodi-
versitet er afggrende, nar vi skal afbede naturkatastrofer, modvirke skadedyrsangreb
og imedega klimaforandringerne. World Economic Forum anslar at 50 pct. af verdens
BNP er direkte afhangig af biodiversitet og naturlige ressourcer.

Samtidig er Danmark blandt de lande i EU, der har mindst beskyttet natur, og er et af
de lande, hvor naturen har det ringest. World Economic Forum anslar, at den globale
bygge- og anlaegsbranchen er ansvarlig for naesten 30 pct. af det globale tab af truede
og naesten truede arter.

Anlagsprojekterne pavirker biodiversiteten gennem de specifikke byggeomrader "on-
site”. Ved inddragelse af arealer til ny infrastruktur som jernbaner, broer, tunneler, og
veje der endres landskabet. | 2021 udgjorde veje, jernbaner og landingsbaner 5,5 pct.
af Danmarks areal®.

Anlaegsprojekterne pavirker herudover biodiversiteten gennem veaerdikaederne "off-
site”, f.eks. ved udgravning af ler, sand, grus, sten, og kalk og brydning af jernmalm.

6 Danmarks statistik, NYT: Mere areal med bebyggelse og infrastruktur - Danmarks Statistik (dst.dk)



https://www.dst.dk/da/Statistik/nyheder-analyser-publ/nyt/NytHtml?cid=49422

5. Anbefalinger til hvordan
anlaeg af infrastruktur bliver
mere baeredygtig

Det er en kompleks opgave, at finde de gode l@sninger.

Der er behov for mange indsatser for at fa en mere baeredygtig anlaegsbranche, og alle
akterer har et ansvar. Anbefalingerne retter sig derfor mod alle aktarer, der er involveret
i anlaeg af infrastrukturen: politikere, bygherrer, radgivere, entreprenarer, materiale - og
energileveranderer og myndigheder.

Mange af anbefalingerne er relevante, uanset om man agter at nedbringe CO,-aftryk,
pge biodiversiteten eller reducere brug af rastoffer. Andre retter sig mere direkte mod
et af disse omrader.

Anbefalingerne falder inden for otte overordnede omrader:
o Regler og rammer

o Fokus pa design

e Offentlige udbud og samarbejde

e Data og digitalisering

o Kompetencer og viden

e Jord og rastoffer

o Biodiversitet

e (get brug af emissionsfri maskiner

5.1 Regler og rammer

Politisk er den gronne omstilling pa programmet. SVM-regeringen har saledes i sit re-
geringsgrundlag fra 2022 et stort fokus pa baeredygtighed og den grenne omstilling, og
derved ogsa pa projekter, der indebzerer store anlaegsopgaver.

Anlaegsomradet omtales ofte sammen med byggeriet - “bygge- og anlaegsbranchen”.
Anlzegsprojekter er dog meget forskellige fra byggeri, og anlaegsprojekter er forskellige
af type, hvor bade arbejdsprocesser, geografisk placering og udstraekning vil give store
udfordringer med en generel lovgivning om f.eks. maksimalt aftryk fra anlaegsprojekter.

For at branchen kan udvikles, sa den ogsa fremover vil veere relevant i konkurrence med
udenlandske akterer, er det ngdvendigt med meget tydelige og entydige pejlemaerker
for hvilke grenne krav, der kan forventes i fremtidens infrastrukturprojekter.



Eksisterende regulering, rammer og politiske ambitioner

Nogle virksomheder og projekter vil fremadrettet vaere omfattet af ESG-krav og CSRD-
rapportering. Det gaelder f.eks. store forsyningsselskaber og de sterste radgivere og
entreprengrer. Hvorimod staten, regioner og kommuner ikke er underlagt disse krav.

Af regeringsgrundlaget fremgar, at regeringens ambition er, at udbygningen af energifor-
syningen med store vindmellepakker etc. skal veere underlagt ESG-krav om grenne inve-
steringer. Denne ambition er til gengaeld ikke udtrykt i aftalen om infrastrukturplan 2035.

Kommunale og regionale bygherrer har muligheden for at skrive grenne krav ind i ud-
bud. Store statslige projekter gennemfares hver isezer med en individuel anlaegslov, som
kan indeholde krav om granne tiltag.

Herudover forventes den nye EU-Kommission under det danske formandskab (efterar
2025) at praesentere et udspil til revision af udbudsdirektiverne med henblik pa at sikre
sterre innovation i tilbuddene og give byderne mulighed for at afgive alternative tilbud.

Katalog med metoder

For at kunne prioritere udviklingen af branchen hensigtsmaessigt, og for at kunne ime-
dega debatter om projekters indgriben i det omkringliggende samfund, ensker DI, at
regeringen udarbejder et katalog med metoder til udformning af grenne krav, som kan
komme i spil i forbindelse med udbud af fremtidige anlaegs- og infrastruktur projekter.

Det kan f.eks. vaere gnsker om dokumentation af klimapavirkning, metoder til beskri-
velse af biodiversitetskrav, eksempler pa hvorledes klimapavirkning kan indga i evalue-
ringen af udbud, udledning af CO, og rastofbudgetter etc.

Alt sammen med det formal at kunne gore etablering af fremtidens anlaegs af in-
frastruktur mere baeredygtig, samtidig med at branchens akterer kan styrke deres
konkurrencekraft.

Pa tveers af bygherrer, rddgivere og entreprengrer gives der udtryk for, at der er behov
for retning og veerktejer, som kan understatte bade malopfyldelse og branchens udvik-
ling. Der er saledes behov for, at politikerne sender staerke signaler om, at baeredygtige
lesninger skal prioriteres gennem, at der saettes mal, som der folges op pa, og der
afsaettes de nedvendige skonomiske midler. Hvis ikke de gkonomiske rammer er pa
plads gennem den politiske beslutning, kan de udferende myndigheder efterfolgende
kun i meget begraenset omfang indarbejde baeredygtighedskrav i deres projekter.

DI ANBEFALER, AT:

e regeringen og Folketinget formulerer tydelige politiske krav, der understeot-
ter mere baeredygtige ambitioner i anlaegs- og infrastrukturprojekter

e regeringen indarbejder baeredygtighedskrav i projekter, der gennemfares
i medfer af direkte lovgivning, eksempelvis en anlaegslov, og projekter, der
gennemfores med statslig medfinansiering

e regeringen og Folketinget indferer krav om baeredygtighedsdokumentation
pa anleegsprojekter, der er omfattet af udbudsloven, i den udstraekning an-
erkendte dokumentationsvaerktgjer er udviklet



5.2 Fokus pa design

Korte tidsfrister og ensket om at minimere risici, medferer til tider at grenne hensyn
ikke indtaenkes i tilstraekkeliget omfang i anlaegsprojekter. De arbejdsmetoder der
benyttes, og mange af de valg der traeffes, hvad enten det skyldes lovgivning, standar-
der, traditioner eller vaner, er udviklet i en tid, hvor der ikke var materialeknaphed og
kun begraenset fokus pa aftrykkene pa klima og biodiversitet. Der er derfor brug for et
starre fokus pa betydningen af de designvalg, der traeffes tidligt i anleegsprojektet for at
sikre, at der skabes en balance i projekterne, som tilgodeser bade anlaeggenes funktion
og hensynet til baeredygtighed. Det er ikke gjort med et enkelt greb eller af en enkelt
akter. Det kalder pa en fortlebende indsats, s teknologiske landvindinger bringes i
anvendelse uden lange forsinkelser. Det kraever samarbejde med myndigheder om, at
reguleringen understotter valg af nye og optimerede metoder.

Mere tid og ressourcer i de indledende faser af et anlaegsprojekt

| de indledende faser af et projekt traeffes de afgerende beslutninger, der har betydning
for, hvor baeredygtigt et projekt bliver. F.eks. traeffes her beslutninger med betydning
for anlaeggets type, storrelse og vedligeholdelsesbehov. Det er her, der treeffes de
beslutninger, som har betydning for, om kapaciteten er tilstraekkelig i fremtiden, om
det senere vil vaere muligt at transformere anlaegget til et andret fremtidigt behov og
om mulighederne for at dekonstruere og genbruge materialer efter endt levetid. Det

er ogsa her, de lgsninger, der integrerer biodiversitet i anlaegget, skal findes, samt de
lesninger der sikrer, at anlaegget bliver robust til fremtidens klima. Det er politikerne,
bygherrerne og de projekterende, der har et szerligt ansvar for at sikre at der i der i pro-
jekternes tidsplan prioriteres tid til dette i de indledende faser, og at der taenkes i alter-
nativer til, hvordan man plejer at gore. Men ogsa entreprengrerne ber prioritere bedre
tid i de indledende faser til planlaegningen af udferelsen.

Standarder og normer skal revideres, sa det bliver lettere at inkludere
baeredygtige l@asninger

En anden udfordring er, at en del standarder og normer for hvordan anlaeg skal kon-
strueres ikke tager hejde for ressourceknaphed, biodiversitet eller at CO,-aftrykket skal
begraenses. Standarder og normer er typisk udarbejdet med fokus pa fysisk sikkerhed,
statik, mulighed for kontrol og holdbarhed og med mindre eller intet fokus pa beere-
dygtighedsparametre. Det har betydning for valg af materialer, der anvendes, herunder
maengden af jomfruelige materialer, hvor genanvendte materialer kunne anvendes.
Med nutidens behov er der tale om en ubalance mellem elementerne i anlaegsproces-
sen. Der er behov for at finde en balance mellem sikkerhed og holdbarhed, herunder
forebyggelse af klimaforandringernes konsekvenser og andre baeredygtighedskriterier.

Der findes eksempler pa manglende designoptimering i alt fra design af broer” til
anvendelsen af grus til opbygning af fortove®. Resultatet er, at anlaegsprojekter far et
unedvendigt hejt materialeforbrug, unedvendigt hejt aftryk pa bade CO,, miljg, bio-
diversitet eller treek pa jomfruelige rastoffer.

Bygherrerne har ansvaret for at forholde sig kritisk til nedvendigheden af de standarder
og normer, som anvises i kravspecifikationerne.

7 Vejdirektoratet: Fremtidens broer skal udlede 60 procent mindre CO, | Indland | DR
8 Sammenfatning af arbejdet med konkrete projekter og god erfa i Spor 3, rastofinitiativet



https://www.dr.dk/nyheder/indland/vejdirektoratet-fremtidens-broer-skal-udlede-60-procent-mindre-co2
https://www.ru.rm.dk/siteassets/01-klima-og-miljo/rastoffer/projekter/rastof-initiativet/rapport-rastof-initiativet-spor-3.pdf

Samtidig er det ogsa branchens projekterende og udferende akterer, der kan identifi-
cere de normer og standarder, der udger en begraensning for gget baeredygtighed. De
projekterende og udferende har derfor ogsa et ansvar for via ISO, CEN, Dansk Stan-
dard, i brancheorganisationer, certificeringsorganer og Vejregelgrupper at tage initiativ
til, at standarder og normer, der er udarbejdet uden fokus pa beeredygtighed, bliver
revideret.

DI ANBEFALER, AT:

e bygherrerne og deres radgivere prioriterer mere tid og ressourcer i de ind-
ledende faser, med henblik pa et starre fokus pa hvordan projektets design
kan optimeres

o de projekterende og udfgrende akterer via Dansk Standard, CEN (Euroco-
des), i brancheorganisationer, certificeringsorganer og vejregelgrupper ar-
bejder for revision af standarder og normer, der er udarbejdet uden fokus
pa baeredygtighed, bliver revideret, og at de projekterende og udferende
aktgrer bidrager med ressourcer, erfaringer og viden, nar standarder og
normer revideres
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Vejdirektoratet reducerer CO,-aftrykket gennem designoptimering af broer

Bzeredygtighed, herunder saerligt minimering af CO,-aftrykket, er et fokuspunkt for Vejdirektoratet i for-
bindelse med projekteringen af Kalundborgmotorvejen, etape 3 - Regstrup-Kalundborg. Straekningen
omfatter en ca. 30 km lang motorvej med 25 nye broer, herunder vejbaerende broer, stibroer samt store fau-
napassager. | projektets tidlige skitseforslagsfase er der udfert analyser af forskellige brotypers betydning
for CO,-aftrykket. For en typisk lokation pa straekningen er der identificeret syv forskellige mulige brotyper.
Analysen viser, at brotype og materialevalg har stor indflydelse pa det samlede CO,-aftryk. Broen med det
laveste CO,-aftryk er 50 pct. lavere end broen med det starste CO,-aftryk. Den dbne bro med to fag (Bro A)
har det laveste CO,-aftryk, og da den ogsa har den laveste anlaegspris, blev det besluttet at arbejde videre
med denne brotype. | detailprojekteringen optimeres den valgte brotype, typisk ved at reducere materiale-
forbruget og dermed CO»-aftrykket yderligere.

A B C

Kilde: Vejdirektoratet
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5.3 Offentlige udbud og samarbejde

For at finde nye og mere baeredygtige lgsninger, er der behov for, at mange parter med
forskellige kompetencer og perspektiver samarbejder pa en anden made end i dag.
Hvis flere lasninger skal pa bordet, skal de projekterende og entreprengrerne have
mulighed for og anledning til at byde ind med andre lgsninger end tidligere. Et godt og
tillidsfuldt samarbejde i veerdikeeden er afgerende for, at anlaegsbranchen og anlaegs-
projekterne kan blive mere baeredygtige.

Rammerne for samarbejdet om langt de fleste infrastrukturprojekter udgeres af de ud-
bud og kontrakter, som de offentlige bygherrer udarbejder.

Mange offentlige bygherrer har ambitioner om baeredygtighed, men pa trods af disse
ambitioner fylder baeredygtighed ikke szerlig meget i de udbudte kontrakter og faerdige
projekter. De baeredygtige ambitioner, der eventuelt er ved projektets start, risikerer at
blive reduceret, for at leve op til de kriterier om tid, kvalitet og skonomi, der er lagt til
grund for beslutningen om at igangsaette projektet.

Der er behov for, at der politisk treeffes beslutning om konkrete mal for baeredygtighed
samt en strategi for, hvordan disse mal skal nas. Herudover er det afggrende, at disse
mal er en del af anlaegsprojekternes beslutningsgrundlag, nar der afseettes budget og
leegges tidsplan, og at der kommer storre fokus p3, at projekter igangsaettes med kor-
rekte og realistiske forudsaetninger.




Alternative samarbejdsformer

Den nuveerende klassiske made at udbyde opgaver og indga aftaler pa, med kortvarige
samarbejdsrelationer, understotter ikke nedvendigvis et godt samarbejde. Derfor har
flere offentlige bygherrer® udviklet og afprevet alternative samarbejdsmodeller. Der er
mange varianter, men et gennemgaende traek er at sgge at involvere alle aktorer fra
design til vedligehold i en samarbejdsorienteret proces, hvor forudsaetningerne for in-
novation og afprevning af nye baeredygtige lasninger bliver bedre.

Udbud og aftaler mellem bygherrer og f.eks. radgivere og entreprenerer skal vaere
tilstraekkeligt fleksible til at tillade justeringer i budget, tidsplan og lesninger for at ime-
dekomme nye risici og aendringer. Samtidigt skal der implementeres en “exitmulighed”
for partnerne for at sikre, at bygherrens ambitioner, budget og vision overholdes, hvis
forudsaetningerne ikke opfyldes. Dermed afholder bygherrer kun udgifter til den pro-
jektering, som er udfert af de valgte radgivere og entreprenerer.

Fokus skal flyttes fra at udarbejde detaljerede, faerdige projekter til at skitsere baere-
dygtige visioner og vurdere akterernes kompetencer og motivation. Der skal laegges

starre veegt pa at finde de rette samarbejdspartnere og -former evt. med en forhand-
lingsfase, der adresserer risici og fastlaegger beslutningsprocedurer.

Partnering er et eksempel pa en samarbejdsmodel, der seger at skabe rammerne for
et mere tillidsfuldt samarbejde med abenhed og transparens, hvor risikoen er afdaek-
ket og aftalt. Her udbydes projekterne typisk uden faerdigt definerede lasninger. Dette
med en tillid til, at man i partnerskaberne er i stand til at samarbejde om at finde de
nye lgsninger, og at alle parter kan vinde pa det. Partnering er dog ikke en garanti for
baeredygtige l@sninger. Der er fortsat brug for, at bygherren har en ambition om mere
baeredygtige losninger. Men det kan skabe gode forudsaetninger for at finde og afprove
de nye lgsninger.

Der vil veere forskel pa, hvilken model der er velegnet til forskellige typer projekter
og bygherrer. Men der er brug for, at branchen i langt hgjere grad udbreder og deler
erfaringerne med alternative samarbejdsformer. F.eks. i netvaerk, konferencer og
hjemmesider.

DI ANBEFALER, AT:

o Folketinget, kommunalbestyrelserne og regionsrad traeffer beslutning om
konkrete mal og succeskriterier for baeredygtighed, som deres offentligt
ejede bygherreorganisationer skal leve op til

e malene for baeredygtighed bliver indarbejdet i beslutningsgrundlaget for
anlaegsprojekterne med et 'folg eller forklar’- princip

o det gode samarbejde fremmes, bl.a. ved at bygherrerne i hojere grad ger
brug af alternative samarbejdsformer som eksempelvis partnering, tidlig
entreprengrinddragelse, udbud med forhandling, Integrated Project Deli-
very, alliancemodeller med deling af tab og gevinster etc.

e interesseorganisationerne i samarbejde udbreder viden om og erfarin-
gerne med alternative samarbejdsformer

9 F.eks. Aarhus vand- Partnering samarbejde, og Silkeborg Forsyning, partnering aftale om Kloaksepare-
ring ved Kjellerup.



Nye samarbejdsformer pa Port of Aalborg gav 40 pct. CO,-besparelse

[ 2021 indledte Port of Aalborg anlaeg af Kaj 8010 samt et baglandsareal pa 28.000 m?. Projek-
tet blev gennemfert i et partnerskab mellem Port of Aalborg, COWI og Per Aarsleff A/S i en sakaldt
partnering-samarbejdsform.

Projektet var ikke fast defineret pa forhand, men skulle udvikles i teet samarbejde mellem parterne. Det
centrale i projektet var, at de involverede parter - bygherre, radgiver og entreprengr - fra starten arbejdede
sammen om at diskutere og traeffe beslutninger om projektet. Der blev lsbende udfert LCA-screenin-

ger (livscyklusvurderinger) af de forskellige tekniske og designmaessige valgmuligheder, sa klimaaftryk
kunne indga som et vurderingskriterium sammen med de traditionelle kriterier: ekonomi, kvalitet, tid og
funktionalitet.

Port of Aalborg havde pa forhand defineret en ambition om, at projektet skulle afsage og teste muligheder
for at reducere CO,-udledningen. Der blev ikke fastsat en tidsramme for projektet, hvilket skabte gode ar-
bejdsbetingelser og bedre muligheder for at finde genbrugsmaterialer. Budgettet |a fast, og der blev indfart
en incitamentsmodel, der understottede de feelles succeskriterier og budgetstyring.

Resultatet var en CO,-reduktion pa ca. 40 pct. i forhold til referenceprojektet. Dette blev opnaet ved at fo-
kusere pa minimering af transport, genbrug af materialer, anvendelse af nye materialer med lavt CO,-aftryk
og energioptimering af byggepladsen.




5.4 Data, LCA og digitalisering

Bedre data og en hojere grad af digitalisering af branchen er en forudsaetning for, at
branchen kan blive mere baeredygtig og ege produktiviteten. 'Byggeriets Handletank
for baeredygtighed’ har peget pa behovet for, at der skabes enighed om en falles re-
ferenceramme og struktur for data i bygge- og anlaegsbranchen - dvs. ’hvad kalder vi
tingene’.'? En feelles ensartet og standardiseret referenceramme og struktur vil ggre det
vaesentligt lettere at samarbejde, oge effektiviteten med faerre manuelle operationer og
skabe bedre datamodeller for bl.a. ny innovation.

Referencerammen skal bade omfatte byggefasen og den efterfalgende driftsfase.

Referencerammen ber skabes i samarbejde med buildingSMART Danmark'’, der er
den danske bygge- og anlaegsbranches samlende akter for at udbrede internationale
standarder og teknologier med udgangspunkt i:

o openBIM for infrastruktur: Metoder og veerktgijer til at sikre aben informationsdeling
pa tvaers af akterer i anleegsprojekter.

o Standardisering af processer: Udvikling af standarder der effektiviserer samarbejdet
mellem ingeniorer, entreprenerer og myndigheder i komplekse anlaegsprojekter.

o Baeredygtighed og livscyklus: Fokus pa at integrere data om materialer, energi og
miljgpavirkninger i planlaegning og drift af infrastrukturanlaeg.

BIM - Infra

| dag er det den enkelte bygherre, der beslutter, hvordan man ensker sine digitale
strukturer i sine projekter. | 2013 etablerede store bygherrer og byggeriets parter Det
Digital Anlaeg (nu BIMinfra.dk) for at udvikle ensartede digitale standarder. Det falles
arbejde er gaet i sta, hvilket har betydet, at der anvendes forskellige digitale standarder
afhaengig af bygherrer som Banedanmark, Vejdirektoratet, Sund og Balt, Metrosel-
skabet, Femern og Kgbenhavns Kommune. Den manglende ensartethed og genken-
delighed skaber udfordringer i forhold til effektive arbejdsgange, storre risiko for fejl,
mere manuelt arbejde, ringere muligheder for erfaringsudveksling og samarbejde om
benchmark pa tvaers af branchen. Dette skaber sgede omkostninger bade i de enkelte
projekter og pa nationalt plan. Der er behov for, at der aftales ensartede BIM bran-
chestandarder inden for anlaegsomradet, og at de store bygherrer driver dette arbejde i
feellesskab og i samarbejde med entreprengrer og radgivere.

LCA pa anleegsomradet

Tilsvarende har Vejdirektoratet, Banedanmark og nogle af kommunerne, f.eks. Ko-
benhavns Kommune gennem en arraekke udviklet Infra-LCA, som benyttes pa deres
projekter, og hos en raekke andre vej- og banebygherrer, men ofte med tilpasninger
hos den enkelte bygherre. Parallelt, men ikke koordineret hermed, er en raekke forsy-
ningsvirksomheder i gang med at udvikle ”Forsynings-LCA”. Manglende ens modeller
og beregningsmetoder pa tveers af bygherrer og projekter gor omstillingen besveerlig,
ineffektiv og usammenlignelig. Der er behov for at definere en ensartet metode og da-
tastruktur til LCA-beregninger, der benyttes pa alle anlaegsprojekter.

10 Anbefaling # 10 + fyrtarnshandling
11 BuildingSMART Danmark blev etableret i 2020 som et selvstaendigt chapter i buildingSMART Internatio-
nal i form af et datterselskab til Molio - Byggeriets Videnscenter.



Det er essentielt, at der er en ensartet metode for beregninger af LCA af anlaegsprojek-
ter pa tvaers af de forskellige typer anlaegsprojekter, for at resultaterne bliver sammen-
lignelige, og at der dermed skabes et databaseret beslutningsgrundlag.

DI ANBEFALER, AT

e de store offentlige bygherrer tager ansvar for, at der udvikles flles
BIM-standarder for anleegsomradet i samarbejde med radgivere og entre-
prengrer med udgangspunkt i internationale abne BIM-standarder

e buildingSMART skal drive arbejdet med at skabe en fzlles, ensartet refe-
renceramme og struktur for data i bygge- og anlaegsbranchen

e der udvikles en ensartet metode for beregning af LCA for de forskellige
typer af anlaegsomrader




5.5 Kompetencer og viden

Kompetencer og viden er afgerende for at etablere og vedligeholde en baredygtig
infrastruktur. Nye og ambitigse mal for baeredygtighed stiller store krav pa tveers af
medarbejderkategorier. Fra fagligheder beskaeftiget med projektering og udvikling til
de manuelle aktiviteter pa byggepladserne er der brug for en bred vifte af faerdigheder.
Disse ferdigheder spaender fra dyb faglig viden og evnen til at anvende digitale veerkte-
jer, udbud og indkebsfaglighed og evnen til at kunne indga i nye samarbejdsmodeller til
praktisk handtering af materialer og maskiner.

Det kraever en kontinuerlig tilegnelse af ny viden. Der er bade behov for, at baeredyg-
tighed kommer til at fylde mere pa de lange videregaende uddannelser, pa leerlingeud-
dannelserne, og at der skabes bedre forudseetninger for efteruddannelse bade til funk-
tionaerer og timelgnnede. Samtidig skal der opdyrkes en bedre kultur for videndeling
og erfaringsudveksling i branchen.

| DI’s udspil ”Klimaneutral i 2045 - handling i dag”'? anbefales, at der investeres mere i
grund- og efteruddannelse for at sikre arbejdskraft til gran omstilling. Dette er der ogsa
behov for i anlaegsbranchen. For at sikre den nedvendige arbejdskraft til den gronne
omstilling, ber der investeres i udvikling af indhold og kvalitet i erhvervs-, akademi-
professions- og universitetsuddannelserne, og uddannelsesinstitutionerne skal tilbyde
opdaterede efteruddannelsestilbud pa alle niveauer. | samarbejde med branchen skal
nogle uddannelser have udviklet nyt indhold, og det skal prioriteres, at undervisere lo-
bende udvikler deres kompetencer.

Etablering af Bygge- og anleegsbranchens Udviklings- og
Demonstrationsprogram (BUDP)

Der er behov for at opbygge mere robuste markeder for cirkulzere lesninger med forny-
bare, genbrugte og genanvendte materialer og rastoffer. Virksomheder med cirkulaere
og innovative lgsninger kan have svaert ved at vinde indpas i branchen, fordi lesningerne
ofte er uprevede, og risikoanalysen ofte er anderledes ved cirkulzere lgsninger.

BUDP ber etableres efter samme model som EUDP og igangsaette udviklingsprojekter
om mindre ressourceforbrugende anlaegsmetoder. Programmet skal sikre bedre plads
til at eksperimentere og generere ny viden, herunder dbne nye dere for anvendelsen af
innovative og cirkulaere materialer og processer i anlaegsbranchen.

En etablering af BUDP skal vaere et markedsnaert program med fokus pa stette til prae-
kommercielle projekter inden for udvikling og demonstration af nye teknologier eller
produkter inden for hele veerdikaeden i bade bygge- og anlaegsbranchen.

Pa den made vil BUDP kunne understotte, at flere nye teknologier eller produk-

ter i bygge- og anlaegsbranchens vaerdikaede finder vej til markedet. Det "ideelle”
BUDP-projekt er enten drevet af bygge- og anlaegsbranchens vaerdikaede, eller har en
klar deltagelse fra branchen, nar universiteter, GTS-institutter eller andre ikke-industri-
elle aktgrer leder projekterne. Pa den made sikres, at bygge- og anlaegsbranchen og
dets marked samt folgeerhverv udvikles med den grenne omstilling.

12 klimaneutral2045.pdf
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DI ANBEFALER, AT:

o flere investeringer i grund- og efteruddannelse for at sikre arbejdskraft
med viden om grgn omstilling

e regeringen etablerer Bygge- og anlaegsbranchens Udviklings- og Demon-
strationsprogram efter samme model som EUDP, MUDP og GUDP

5.6 Jord og rastoffer

Anlzegsprojekter involverer brug af store maengder materialer. Ca. 75 pct. af de jomfru-
elige grus- og stenmaterialer, der anvendes i Danmark, gar til anlaegsprojekter’. An-
leegsprojekter medfarer ogsa, at der opgraves og flyttes store maengder jord. En bedre
regulering, handtering og anvendelse af disse materialer vil kunne have stor og positiv
virkning pa bade klima, miljo og biodiversitet.

Faelles kriterier for jordkvalitet og klare regler for at opna godkendelse til
modtagelse af jord

Det nuvaerende kompleks af regler om jord har som konsekvens, at en stor del af jorden
skal bortskaffes fra de enkelte projekter, og at meget skal erstattes med jomfruelige
grus- og stenmaterialer. Det skyldes, at regler om godkendelse af anvendelse af jord,

til bade offentlige og private projekter samt godkendelse af jordbehandlingsanlaeg, er
uklare og administreres forskelligt fra kommune til kommune. Nogle kommuner vur-
derer, at den opgravede jord skal behandles, inden den samme jord skal tilbage i led-
ningsgrave, hvor den kommer fra. Andre kommuner tillader, at den opgravede jord ikke
har behov for at blive renset.

Miljestyrelsen ber udarbejde nationale jordkvalitetskriterier, som ogsa kan bruges for
de projekter, som jorden anvendes til og for jordbehandlingsanlzaeg.

Kommunernes vurdering af forureningsgrad har betydning for, hvad jorden kan an-
vendes til. Det har betydning for mulighederne for effektiv udnyttelse af jord herunder
minimering af transport og brug af jomfruelige ressourcer. Miljgstyrelsen ber desuden
udarbejde en metode til at vurdere behovet for maling af yderligere stoffer, sa der ska-
bes ensartet praksis for, hvordan kommunerne vurderer opgravet jords forureningsgrad
pa tveers af landet.

De mange sager, om handtering af byggejord, der har vaeret fremme i medierne igen-
nem 2024 og i starten af 2025, eksempelvis i tv-udsendelsen Den Sorte Svane, har
helt forstaeligt vagt manges bekymring. Den kriminelle adfaerd er uacceptabel, og sa-
gerne har vist, at den nuvaerende udformning og handtering af reglerne betyder, at der
er et stort skonomisk incitament til ikke at folge reglerne. Ensartede regler og et mere
effektivt tilsyn vil bidrage til at understotte en mere effektiv planlaegning for anvendelse
af jord, forbedre muligheden for genanvendelse af jord og minimere transport af jord.
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Bygherrekrav der understgtter genanvendelse af opgravet materiale
Det er teknisk muligt at ge genanvendelsen af de opgravede materialer, men der er
behov for at teenke nyt og gere tingene pa nye mader.

Bygherren bor noje overveje, hvad der stilles krav om eller honoreres i kontrakten.
F.eks. bor der ikke stilles krav om jomfruelige materialer, men i stedet stilles krav til
funktionalitet af anvendte materialer.

Bygherren kan ogsa vaelge at projektere med genbrugsmaterialer eller arbejde med at
belgnne, at opgravet materiale indarbejdes i projekterne igen. Bygherrerne kan ogsa
understotte genbrug ved at sikre, at der er tid til at sortere og forarbejde materialet
f.eks. kalkstabilisere samt at sikre, at der anvises plads til opbevaring og sortering af
det opgravede materiale med henblik pa genanvendelse.

Rastofbudgetter og baeredygtig rastofforsyning

Med tanke pa den alvorlige situation mht. forsyning med jomfruelige rastoffer er det
vigtigt, at der i anlaegsprojekter er opmarksomhed pa at bruge sa fa rastoffer som
muligt, og at afdeekke om der er brugbare og tilgengelige alternativer til jomfruelige
materialer.

Pa linje med skonomiske budgetter ber alle starre anlaegsprojekter indeholde et rastof-
budget, som udarbejdes allerede i projekteringsfasen. Ogsa gerne med en angivelse

af hvordan budgettet indfries, dvs. hvor rastofferne eller genbrugsmaterialerne skal
komme fra.

Med budgettering bliver det mere synligt, om der anvendes de rette materialer i forhold
til formalet. For at rastofforsyningen bedst muligt kan levere de rette materialer, ber
grusgravene kunne fa tilfert genanvendelsesmateriale til oparbejdning og blanding,
f.eks. opgravet jord eller knuste byggematerialer. Herved kan der spares pa de jomfrue-
lige materialer, og genanvendelsen oges ved at nogle ellers ikke-anvendelige materialer
kan indga.

Mere effektiv sagsbehandling af gravetilladelser

Lange sagsbehandlingstider betyder, at der ikke kan dbnes grusgrave i takt med, at be-
hovet stiger. Konsekvensen er, at eksisterende grave temmes hurtigere, og hvis det er
en lokal forekomst, at der ofte skal kares over laengere afstande, eller der bliver anvendt
materialer med en anden kvalitet, end der burde anvendes.

Sagsbehandlingstiden for gravetilladelser i regionerne er steget betydeligt de senere
ar, og kan ofte tage 3-5 ar pga. det omfattende arbejde med dokumentation, der
skal ligge til grund. Sagsbehandlingen ber effektiviseres, og der ber saettes mal for
sagsbehandlingstiden.

Behandlingstiden for klager ved Miljg- og Fodevareklagenaevnet er ligeledes steget be-
tydeligt de senere ar. Konkret er navnlig reglerne om opsaettende virkning i klagesager
et problem, nar det drejer sig om forleengelse af eksisterende tilladelser. Formalet med
den opsaettende virkning er at forhindre uforudsete eller uoprettelige konsekvenser af
en tilladelse, men mht. eksisterende tilladelser er alle konsekvenser kendte og belyste,
sé den opsaettende virkning er ikke ngdvendig. Den har til gengaeld den konsekvens, at
en igangvaerende indvinding stoppes i en laengere periode, for senere at komme i gang
igen. Det er uhensigtsmaessigt for forsyningssikkerheden, og det forleenger den sam-
lede periode en grav er aktiv frem for at blive tamt og efterbehandlet.



National rastofstrategi (politikudspil)'

DI og Danske Regioner har udarbejdet anbefalinger til en national rastofstrategi, som
regeringen ber tage initiativ til at udarbejde hurtigst muligt. En national strategi for
rastofforsyningen, der ikke kun omhandler forsyningen med jomfruelige materialer,
men ogsa behandler genbrug og genanvendelse, alternative materialer, import og
substitution. En sadan strategi vil kunne bidrage til et bedre overblik over rastofbeho-
vet i Danmark og dermed til, hvad rastofplanlaegningen skal levere til. Samtidig vil en
strategi give ro og rum til at udvikle nye lgsninger. Den vil dermed bidrage til Danmarks
indsats for en cirkulaer skonomi, hvor ressourcer i gget grad bliver genanvendt, og det
giver potentiale for nye standarder og normer i branchen samt bidrage til et reduceret
transport- og CO,-aftryk.

DI ANBEFALER, AT

o Miljostyrelsen udarbejder fzelles kriterier for jordkvalitet og klare regler for
at opna godkendelse til modtagelse af jord. Bygherren tilpasser projektet
og udbudsmateriale, sa det understotter @get genbrug af jord og rastoffer

e regeringen prioriterer, at der udarbejdes en national rastofstrategi, som det
er aftalt i regeringsgrundlaget

o starre anlaegsprojekter skal have rastofbudgetter

o rastofforsyningen skal udvikles i beeredygtig retning, bl.a. ved at materialer
fra nedrivninger egnet til genanvendelse kan oparbejdes i grusgrave

¢ sagsbehandlingstiden i regionerne for rastoftilladelser nedbringes

o Miljo- og Fodevareklagenaevnets sagsbehandling skal effektiviseres, her-
under at opsaettende virkning afskaffes ifm. forlaengelse af eksisterende
tilladelser

14 Dl og Danske Regioners anbefalinger til en National Rastofstrategi, marts 2024
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Genindbygning af jord i NOVAFOS ledningsrenoveringsprojekt i Holte
har sparet 54 lastvognstransporter

Novafos har i 2024 gennemfert et ledningsrenoverings projekt (drikkevand) pa en villavej i Holte, hvor malet
har veeret at genanvende sa meget af den opgravede jord som muligt. Entreprengrfirmaet Nordkysten A/S
var entreprengren pa opgaven.

Projektet omfattede ca. 1.000 meter vandledning og udskiftning af 117 stikledninger. Der er under arbejdet
etableret 140 stik- og koblingshuller, som har genereret ca. 1.130 ton opgravet jord, hvoraf de 812 ton jord
er genindbygget pa stedet. Dette er lykkes pa grund af et teet samarbejde med Nordkysten, som har sikret
en adskillelse af jord, grus og sten i forbindelse med opgravningen. Jorden blev palagt ved siden af hullerne,
og beskyttet mod regn m.v. ved overdaekning med presenninger. Der er tilkert 105 ton nye materialer i form
af grus og neddesten.

Den hgje genindbygningsprocent har medfert en vaesentlig mindre lastvognskersel i forbindelse med reno-
veringen til gavn bade for beboerne i omradet, Nordkystens og Novafos medarbejdere samt ikke mindst de
blgde trafikanter.




5.7 Biodiversitet

Det er vigtigt, at der skabes plads til naturen, hvis vi skal opna mere biodiversitet. Da
anlaegsprojekterne er pladskraevende, ber der vaere et saerligt fokus pa, hvordan disse
kan minimere den negative pavirkning af biodiversitet. Selv om det ikke altid er arealer
med hej biodiversitet, der tages i anvendelse, er der behov for at se pa, hvordan det bli-
ver muligt, at infrastrukturprojekter efterlader mere og bedre natur end der inddrages,
og hvordan sammenhangende naturomrader kan sikres.

'Byggeriets Handletank for baeredygtighed’ har tilsluttet sig en ambition om at vaere
naturpositive senest i 2030, og har derfor sat en malsaetning om, at branchen skal
bidrage positivt til biodiversiteten senest i 2030. Det vil sige, at bygge- og anlaegspro-
jekter senest i 2030 skal kunne dokumentere, hvordan biodiversiteten har det bedre
efter anlaegsprojektet end for. Denne ambition stetter DI op om, og for hvert enkelt
anlaegsprojekt bar der derfor vaere en ambition om at efterlade mere natur end der blev
inddraget. Dette forudsaetter, at der bliver givet det politiske mandat hos de enkelte
offentlige bygherrer, afsat ressourcer til at kompetenceopbygge i hele veerdikaeden, af-
soge eksisterende erfaringer og turde ga nye veje.

Nogle anlaegsprojekter giver mulighed for at hgjne biodiversiteten. Nogle steder kan
eksisterende natur indarbejdes i projektet. Andre gange kan det vaere en vaerdi at give
plads til, at naturen kan etablere sig selv. Ved anlaeg af havne er der f.eks. mulighed
for etablering af rev, som fremmer havets dyreliv. | vejkanter og midterrabatter kan der
f.eks. skabes plads til vild natur, og grusgrave kan bidrage til eget biodiversitet bade

i drift og efter endt brug. Men kendskabet til mulighederne og erfaringerne er i dag
begraensede.

Fordi anlaegsprojekter er arealkraevende, ma det forventes at opfyldelse af biodiversi-
tetsmal de kommende ér, vil blive en udfordring i forbindelse med gennemfarelse af in-
frastrukturprojekter. Udover de tekniske udfordringer med naturgenopretning, er netop
biodiversitet og naturpavirkning et omrade som pakalder sig stor opmaerksomhed fra
politikere, naboer, NGO’er m.fl.

Laes mere i DI’s Biodiversitetesudspil

DI ANBEFALER, AT:

o regeringen skal understgtte udvikling af vaerktejer til at opstille biodiversi-
tetsmalsaetninger i forbindelse med anlaegsprojekter

e bygherren ved nye infrastrukturprojekter tager hojde for biodiversitet,
herunder ber malet vaere, at efterlade mere og bedre natur (fauna og flora)
end der inddrages til projekterne - naturpositiv tilgang

e bygherrerne arbejder hen imod en naturpositiv tilgang ved, at der bliver
givet det politiske mandat hos de enkelte offentlige bygherrer, afsat res-
sourcer til at kompetenceopbygge i hele vaerdikaden, afsoge eksisterende
erfaringer og turde ga nye veje


https://www.danskindustri.dk/politik-og-analyser/dis-politiske-udspil/mere-og-bedre-natur-og-biodiversitet-virksomhederne-kan-bidrage/

Banedanmarks indsats for biodiversitet

Pa baggrund af Infrastrukturplanen 2035 udarbejdede Banedanmark i 2022 sin biodiversitetsstrategi, som
indeholder en lang reekke initiativer. Banedanmark udferer naturpleje pa 260 ha. udvalgte arealer langs spo-
ret, hvor der i forvejen er hgj biodiversitet, for at bevare og beskytte allerede god natur. Det drejer sig bl.a.
om 205 ha. skovbryn og 55 ha. ruderat. Naturindsatser overvages og moniteres hvert 4. ar for at optimere
indsatserne. Pa baggrund af ministerbestilling fra 2023 etableres jordskrab i forbindelse med nye anlaegs-
projekter for at styrke banens rolle som korridor og levested for insekter. Lobende vedligehold af de gronne
omrader langs banen fokuserer pa at skabe et varieret skovbryn med lysabne omiader og partier med bar
jord, sa arealerne fungerer som levested for flest mulige arter.

Banedanmark har reduceret brugen af glyphosat med 64,5 pct. pr. km sprgjtet spor. Reduktionen skyldes
brug af intelligent fotooptisk sprejtning og skift til pelargonsyre i yderzonerne. Bekaempelse af Keempebjor-

neklo er endret fra sprejtning med glyphosat til rodstikning med spade.

Biodiversitetshensyn indarbejdes i alle normer, regler og processer hos Banedanmark bade i drift og anlaeg.

Skovbryn med egetraeer og varieret struktur langs Jordskrab pa streekningen Fredericia-Tinglev.
banen.



5.8 Oget brug af emissionsfri maskiner og keretgjer

18 offentlige bygherrer herunder Vejdirektoratet, Metroselskabet, en raekke kommuner
og forsyningsselskaber har skrevet under pa CO-PI’s hensigtserklaering om fossil og
emissionsfri maskiner, og vil derfor i lgbet af det kommende ar offentliggare en strategi
for at na dette mal. Entreprengrerne og leverandgrer skal forberede sig pa at kunne
levere pa krav om, at byggepladsen skal overga til emissionsfrit energiforbrug. Konkret
vil det i mange tilfeelde udmentes som krav om anvendelse af eldrevne maskiner eller
Power-to-X.

Overgang til emissionsfrie maskiner - f.eks. eldrevne - vil ud over at nedbringe CO,-
aftrykket, samtidig have en raekke positive effekter. Det gaelder bade arbejdsmiljget og
det omgivende miljg, idet eldrevne maskiner stejer mindre og ikke udleder partikler.

Der er en rekke kendte udfordringer forbundet med overgang vaek fra fossildrevne
maskiner seerligt pa anleegsomradet; store maskiner er endnu ikke i serieproduktion
og derfor ikke tilgeengelige pa markedet, tilstraekkelig elforsyningen til byggepladserne
kraever ngje planlaegning i god tid og batterikapaciteten i maskinerne kraever opladning
i lgbet af arbejdsdagen, hvilket bade kreever planleegning og plads til ladestandere. For
infrastrukturprojekter i det abne land er byggepladsernes geografiske udstraekning en
selvsteendig udfordring. Overgangen til brug af emissionsfri maskiner vil saledes skulle
ske gradvist.




For at imedekomme de udfordringer, der kan vaere forbundet med overgangen til emissionsfrie
byggepladser, har DI Byggeri og Center for Offentlig-Privat Innovation (COPI) underskrevet en part-
nererklaering, om at understotte entreprenegrernes arbejde med overgang til emissionsfrie maskiner,
der ligger i forleengelse af den hensigtserklzering, som en lang rekke offentlige bygherrer har under-
skrevet, og som har til hensigt aktivt at understgtte virksomhedernes indsats for hurtigere og i starre
omfang at kunne levere og anvende emissionsfrie arbejdsmaskiner og materiel.

Jo flere bygherrer - offentlige savel som private - der stiller krav om emissionsfrie maskiner i egnede
anlaegsprojekter desto bedre. Det er med til at synliggere en efterspergsel pa markedet, som kan pa-
virke risikovilligheden hos materieludviklerne til at udvikle storre emissionsfrie anlaegsmaskiner.

Som en del af DI Byggeri’s understottende arbejde videndeles i regi af Netvaerk for emissionsfrie byg-
gepladser og udvikles relevante vaerktgjer, som bl.a. har fokus pa planlegning ift. den emissionsfrie
byggeplads, herunder aget indsamling af data for brug af strem pa pladsen, der ger det nemmere at
bestille praecis den elkapacitet, man har behov for i det enkelte projekt. Forsyningsselskaberne er en
central samarbejdspartner for bygherrer og entreprengrer, nar det kommer til at sikre den tilstreekke-
lige ladeinfrastruktur pa byggepladsen.

Herunder bidrager DI Byggeri til, at entreprenererne kan udarbejde planer for omstillingen til emis-
sionsfrie maskiner, der skal bidrage til, at overgangen bliver sa smidig som muligt. En TCO-tilgang til
omstillingsprocessen giver et bedre beslutningsgrundlag, da de tunge elektriske entreprengrmaskiner
i gennemsnit koster 2 - 3 gange sa meget som en konventionel maskine, men har lavere omkostninger
til energi og vedligehold.

DI ANBEFALER, AT:

o flere offentlige bygherrer tilslutter sig COPI-projektet ”Sammen om emis-
sionsfrie arbejdsmaskiner”, og i hojere grad eftersporger emissionsfrie
arbejdsmaskiner

o bygherrer stiller krav om eget brug af emissionsfrie maskiner pa egnede
anlagsprojekter

e entreprengrerne udarbejder planer for omstillingen til emissionsfrie
maskiner

e entreprengrerne indsamler data for byggestremsbelastning med henblik
pa at foretage mere preecise beregninger og prognoser for behov ved an-
vendelse af elektriske maskiner.



.

Esbjerg Kommune og Din forsyning udbyder byggemodning med krav om
emissionfriemaskiner

Esbjerg Kommune og DIN Forsyning star bag byggemodningen af Breinholtparken etape 2, som indgar i et
sterre boligomrade i Hjerting. Projektet omfatter udstykning af 20 parcelhusgrunde, etablering af vejanleeg,
regnvands- og spildevandssystemer.

For at fremme den grenne omstilling, stilles der krav om, at al maskinel pa byggepladsen skal vaere eldreven.
Esbjerg Kommune leverer byggestrem fra den eksisterende transformerstation, der er ombygget, sé den vil
kunne levere 315 ampere til byggepladsen.

Det er et af de forste projekter i Esbjerg Kommune, hvor der er stillet krav om Emissionsfri maskiner pa
byggepladsen, og det skal bidrage med erfaringer om, hvordan et sadant projekt kan tilretteleegges og gen-
nemfores. Projektet er udarbejdet efter konceptet ”Inddragende byggeri”, hvor entreprener og bygherrerne
i samarbejde kommer frem til den rigtige lesning pa opgaven.

Foto: Rasmus Lind

Konferencen og markedsdialogen Grgnt Gearskifte 23. november 2023. Her underskrev de forste 14 byg-
herrer i CO-PI partnerskabet ’Sammen om emissionsfrie arbejdsmaskiner ’ en falles hensigtserklaering
om at eftersporge emissionsfrie arbejdsmaskiner i kommende udbud.




Seren Knudsen Entreprengrforretning investerer i en elektrisk boremaskine til
styret underboring

Selvom ingen endnu har stillet krav om emissionsfri maskiner ved styret underboring, har Seren Knudsen
Entreprengrforretning valgt at investere i en elektrisk maskine fra Tyskland. Investeringen er foretaget med
forventning om, at der fremover vil blive stillet starre krav til udferelsen af opgaver i taetbebyggede omrader,
herunder krav til emissioner og stejniveau. Denne type maskiner er ikke lagervarer, og leveringstiden pa en
sadan maskine er 1,5 ar. Sgren Knudsen Entreprengrforretning fortzeller, at de ogsa har en tilsvarende ma-
skine, som drives af diesel. Denne maskine, sammen med blandeanlaeg, buffertank og recykler, forbruger
ca. 80-100 liter diesel i timen. Derfor er der potentiale for en betydelig reduktion af CO,-udledningen ved
brug af den nye elektriske maskine.



Vil du vide mere om grenne anlaeg af infrastruktur,
sa kontakt DI Byggeri pa dibyggeri@di.dk

De

Dansk Industri
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